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OBSOLESCENCIA FUNCIONAL DEL PATRIMONIO FERROVIARIO
Bogota, Estacion de la Sabana.

PRESENTACION.

El presente trabajo, es el producto de la investigacidon de doce semanas de la modalidad
de grado de disefio arquitecténico, en noveno semestre del programa de Arquitectura.
Trabajo que, en esta etapa, busca el conocimiento exhaustivo del estado del arte
referente al conjunto patrimonial de la Estacién de La Sabana, con el fin de reconocerlo en
todas sus dimensiones y consolidar una base tedrica consistente para el futuro avance en
el proceso de tesis, para obtener el titulo de Arquitecto de la facultad de Ciencias del
Habitat de la Universidad de La Salle.

INTRODUCCION.

El protocolo de tesis plantea el guion seguido en la investigacidon, que apunta al
conocimiento exhaustivo y detallado del conjunto patrimonial de La Estaciéon de La
Sabana, para lo que es fundamental la recoleccién de informacion y su analisis,
contextualizandola en tiempo y espacio, con el fin de llegar a tener los criterios necesarios
para determinar los elementos importantes en la misma investigaciéon y determinar el
problema. En este orden de ideas obtener la evidencia y las herramientas para la consulta
y clasificacién de un marco tedrico pertinente en el que se enmarca el trabajo.

Fundamentalmente se pueden establecer dos grandes cuerpos en el protocolo. En el
primero, que va desde la presentacion hasta el estado del arte, en este se condensa toda
informacién que pone en el centro de la investigacion lo que ha sido La estacion de la
Sabana a través de la historia como elemento edilicio y en relacion con la ciudad, tratando
de identificar las dindmicas, hechos, eventos y condiciones que llevaron al conjunto
patrimonial ferroviario al estado actual. El segundo esta protagonizado por el marco
tedrico y el marco conceptual. Con el marco tedrico se presentan los autores y las teorias
gue han hecho importante avances en las diferentes dimensiones del problema abordado
y que son relevantes en cada uno de sus campos investigativos dandole asi el caracter
riguroso que la investigacion de tesis amerita. Se encuentra en este marco la
conceptualizacién sobre el patrimonio, la obsolescencia, la restauracion, la valoracién de
elementos patrimoniales y la recuperacién de areas centrales abandonadas o
infrautilizadas, con teéricos como Francoise Choay, Javier Rivera Blanco, Viollet Le Due,
John Ruskin, Camilo Boito y Eduardo Rojas

En el marco conceptual se hace la abstraccion de conceptos del marco tedrico con el
propdsito de ser aplicados y puestos en valor para la aproximacién al problema, al objeto
de estudio y lograr la visidn particular con la que la tesis aborda el problema y la posible
intervencién del objeto de estudio.



TEMA.

La relacion entre obsolescencia funcional y fisica de conjuntos patrimoniales ferroviarios y
deterioro urbano.

OBJETO DE ESTUDIO.

La incidencia de la rehabilitacién funcional de conjuntos patrimoniales ferroviarios vy
procesos de revitalizacién urbana en zonas céntricas: el caso de la Estacidn de la Sabana
en Bogota.

PROBLEMA.

El problema que se identifica y que desde el punto de vista de la presente tesis, abarca las
diferentes dindmicas presentes es: La Obsolescencia fisica y funcional del inmueble y su
area de influencia, como determinante del deterioro del sector de Los Martires y la
potencial revitalizacion del mismo, a partir del proyecto de rehabilitaciéon funcional de la
Estacion de La Sabana.

Para llegar a determinar el problema anteriormente descrito se identificaron diferentes
causas y consecuentemente sus efectos, con una mirada que introdujo de una manera
trasversal las variables de: patrimonio, obsolescencia, valoracién, identidad, normativa,
rehabilitacion funcional, revitalizacién, ciudad regién, equipamientos de transporte
publico. En el siguiente cuadro se muestran sus conexiones.
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Grafico 2: Arbol del problema
Fuente: Elaboracién Propia

JUSTIFICACION.

La intervencion en el conjunto patrimonial de La Estacién de La Sabana es la oportunidad
para aportar a la revitalizacién urbana del sector a través de la rehabilitacidn funcional del
complejo ferroviario, preservando la identidad y la memoria que la estacién guarda y
representa para los habitantes del sector y de la ciudad. Con una valoraciéon holistica del
Bien de Interés Cultural se logra la puesta en valor de esta porcidn de terreno,
estratégicamente localizado, reintegrandolo a las dindmicas sociales y culturales, de esta
manera busca la participacidon positiva en el crecimiento del desarrollo humano y
econdémico, de la poblacidn de su area de influencia, el centro, la ciudad y la regio



MOTIVACION.

En la actualidad, elementos tan importantes para la memoria y la configuracion de
Bogota (ciudad moderna y ciudad capital), como La Estacidon de La Sabana, presentan
procesos de obsolescencia debido a la falta de planeacion. Este fendmeno impide la
vinculacién de estos bienes con las necesidades que a través del tiempo reclamo Bogot3,
lo que induce a la desconexién del bien con la ciudad, claramente reflejada en el mismo
deterioro que sufre su area de influencia. Este problema sugiere la necesidad de
revaloracion del bien como activo para la ciudad y desde su potencial para la
revitalizacién del sector. Adicionalmente se constituye en una oportunidad para el
ejercicio proyectual, que nace de la responsabilidad social y profesional generada por una
formacion académica integral que reconoce el patrimonio material inmueble como
elemento fundamental y estructurarte de memoria, ciudad, sociedad, cultura y desarrollo.

RESULTADOS ESPERADOS Y BENEFICIOS.

El trabajo de investigacion y conocimiento exhaustivo del objeto de estudio,
conceptualizara sobre la obsolescencia funcional que sufre el Conjunto Arquitectdnico de
La Estacidn de La Sabana y determinara de manera concreta las estrategias y criterios de
intervencién, que dara como resultado el desarrollo efectivo de la propuesta proyectual
de intervencion, en el Conjunto Arquitecténico de la Estacidn de La sabana, que apunte a
garantizar la conservacidon y sostenibilidad del conjunto, orientado a la reactivaciéon y
revitalizacién de este y su area de influencia, reintegrandolo de manera positiva a
participar en las dindmicas urbanas y de la regién.

PREGUNTA.

¢Como en la actualidad y partiendo de las dindmicas urbanas de la ciudad, la
rehabilitacion funciona de La Estacidn de La Sabana, puede dinamizar procesos de
revitalizacién urbana que trasciendan el ambito de la movilidad?

HIPOTESIS.

La rehabilitacion funcional de la Estacion de la Sabana con el uso de intermodal de
transporte, basada en principios de valoraciéon derivados de la dimensién urbana,
ambiental y socio cultural, impactaria positivamente en la revitalizacién del sector yen la
integracién regional.



IDENTIFICACION DEL OBJETO DE ESTUDIO

Qué es?

Conjunto Arquitectonico de La Estacion de La Sabana que comprende 10
edificios construidos entre 1913 y 1950.

Como se ata al pasado?

La monumentalidad de la arquitectura representada en su edificio
principal de lenguaje neoclasico disefiado y pensado para ser icono de la
ciudad y la estacion mas importante del pais.

Cémo se compara con otros de
su tipo?

Es la estacidn de ferrocarril mas importante del pais y por ende, la mas
grande, y con caracteristicas particulares como la monumentalidad de su
edificio principal y el disefio arquitectdnico de lenguaje industrial de los
demas edificios que hacen parte del conjunto, que también han sido
declarados de interés cultural

Por qué es Unico y especial en
su entorno?

Ocupa una importante porcién de terreno en el centro de la ciudad, es
la unica estacion del ferrocarril en el sector, el caracter monumental de
su facahda principal la hacen resaltar dentro del prefil urbano.

Qué conocimiento se puede
crear con su conservacion?

El reconocimiento del Conjunto Arquitectdnico de La Estacién de La
Sabana como documento histérico de los modos de vida de la sociedad
capitalina de la decada de los afios 20, 30 y 40 y uno de los ejemplos
mas representativos del lenguaje arquitecténico neoclasico que
representa un importante periodo para la histéria de la arquitectura del
DAIS

Para quién es importante?

El Conjunto Arquitectonico de La Estacidn de la Sabana es importante
para el pais en general para la region de la sabana cundiboyacense, la
sociedad bogotana y en general para todos los actores que estan
involucrados con La estacidn de La Sabana.

En qué radio de accion se
siente su importancia?

El conjunto arquitecténico de La Estacion de La Sabanatien un radio de
accién regional y en la ciudad en la Centralidad centro historico-zona
industrial.

Esta en riesgo?

Si. Las dindmicas culturales y econémicas de la ciudad y el pais han
hecho que El Conjunto Arquitecténico este subutilizado y corra el riesgo
de deteriorarse y contribuir al deterioro urbano que sufre el sector de su
area de influencia.

Qué pasaria si desapareciera?

Se perderia la estacion de ferrocarril mas importante del pais y de toda
la historia del ferrocarril en Colombia, la pueba de una clara apuesta por
el desarrollo del pais y uno de los elementos mas significativos de
caracter monumental de lenguaje neoclasico.




OBJETIVO GENERAL.

Desarrollar una propuesta proyectual que a partir de una valoracién integral, defina
criterios de intervencion, entendiendo al bien de interés cultural como un elemento
sistémico que hace parte a su vez de otro sistema (ciudad- region), para el desarrollo de
un proyecto de intervencién.

OBIJETIVOS ESPECIFICOS.

o Desarrollar un ejercicio de investigacién documental que permita el conocimiento
exhaustivo del conjunto arquitecténico de La Estacidn de La Sabana.

Actividades:
- Resefia histérica.
- Reconocimiento fisico espacial.

- Analisis normativo.
- Analisis de estudios de caso.

o Analizar el BIC y su relacién con el entorno urbano.
Actividades:
- Inventario urbano.
- Analisis urbano.
- Diagnostico urbano.
o Valorar el BIC en su integralidad.
Actividades:
- Valorar el BIC en su dimensién temporal
- Valorar el BIC en su dimension Edilicia
- Valorar el BIC en su dimension Patrimonial
- Valorar el BIC en su dimension Cultural
- Valorar el BIC en su dimension Sustentabilidad.

o Definir criterios de intervencion.

o Desarrollar un ejercicio proyectual que cumpla con las etapas de Esquema Basico,
Anteproyecto y Proyecto.



o PARTE 2 CONOCIMIENTO DEL PROBLEMA'Y DEL OBJETO DE ESTUDIO

ESTADO DEL ARTE.

“Parte de este patrimonio se va perdiendo en una chatarra que nos evidencia una precoz
obsolescencia fruto probablemente de esa falta de cuidado y mantenimiento que solemos
tener de nuestros bienes publicos, los cuales convertimos en bienes de nadie. Es entonces
cuando debemos reflexionar sobre toda aquella carga de ilusiones y certezas, ya

. .z 1
evaporadas que su realizacion alberga”.

NTEGRALIDAD DEL PROBLEMA.

FISICO- ESPACIAL.

El conjunto arquitecténico de la Estacion del La sabana esta localizado estratégicamente
en Bogot3, en la Calle 13 nimero 18 — 24. Esta ubicacién se debiod a la condicion de la calle
13 como “puerta de la ciudad”, eje fundamental donde se establecieron varios servicios
metropolitanos, como la Plaza de Mercado de La Plaza Espafia, El hospital San José y el
noviciado de San facon, entre otros. Hacia el oriente se encuentran la carreras 17, 18 y por
el occidente la carrera 19y el Noviciado de San Facon.

El conjunto de edificios que conforman la estacion de la Sabana, estan construidos
paralelos al eje norte-sur que conforman los rieles, abriéndose a la perspectiva de la
carrilera hacia el norte y rematando por el costado sur sobre la carrera 13, con el edificio
de la Estacidn de Pasajeros de manera perpendicular a los rieles.?

Este edificio de La estacion de la Sabana, es en su composicion formal de lenguaje
Neoclasico, el cual caracteriza gran parte de la arquitectura republicana en Colombia, es
uno de los grandes ejemplos y fiel testigo de elegancia y eclecticismo propio de este
lenguaje arquitecténico que basa sus formas en principios griegos y romanos. Es
importante en este momento recordar que el lenguaje Republicano en nuestro pais se
desarrollé principalmente a finales del siglo XIX y principios del Siglo XX.

! Andrés Fernando Castiblanco. La Estacién de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios v la historia
de Bogota. P 1.
2 Andrés Fernando Castiblanco. La Estacién de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios y |a historia
de Bogota. P 6.



Convensiones

4. Edificio Estacipon Central de Bogotd.

2. Por defirir (oficinas del fonde pasivo).

3. Almacén, depdeito, astanterias, oficinas.
4. Edificio Estacidn del Sur {norte nordests).
&. Edicficio adjunte &l almacen {(bodega).
6. Ala construida en la decada dsl 50.

7. Taller da cemajeria

8. Estanque da concreto adjunto al taller principal.

9. Por definir.

12. Taller exclusivo de hemeria y frabajos de forja.

13. Bodeges antigusl, pertenacientss al primer
conjunte de edficios, 1887,

14. Depdeito para camos (demolida), actualmets
bodega.

15. Casa de jefe da tallerss.

Ara urbana:

Grafico 3: Conjunto arquitecténico
Fuente: Elaboracidén Propia

40. Taller principal de mecanica, carpintsria y Area construida:
aficinas cormeapondiantes.
11. cubierts metdlica construidad portarios al 20,

La Estacion tiene una horizontalidad simétrica con tres cuerpos claramente diferenciados,
dos caras laterales sobrias y compactas que enmarcan un cuerpo central simbdlicamente
cargado en piedra, elegante y sélido; si se efectuara un corte por la mitad a la estructura
denotard que las partes resultantes son iguales. La construccion presenta un estilo
ecléctico propio de la arquitectura Republicana, que se evidencia en la utilizacion de
diversas formas clasicas, como las columnas de orden compuesto, ya que las hojas que las
recubren son Corintias y las volutas en espirales Jonicas. Las pilastras en rectangulos son
Jdnicas, mientras que la marquesina es Art Nuvoe; los exteriores son amplios y el escudo
de la fachada denota la importancia de la edificacion, por ser elaborado en piedra, la cual
era reservada para obras especiales y como uno de los mejores trabajos realizados en la
época en este material. Tanto en el exterior como en el interior es amplia, la forma
semicircular de las ventanas denota la influencia europea; aunque éstas han sido
intervenidas y transformadas con formas de orden mds modernista que rompen la
armonia del edificio. Segun los planos originales, las ventanas correspondian al primer y
segundo nivel respectivamente, la intervencién realizada unié las ventanas con una
estructura de hierro dejando una sola, sin relieves en las rejas. Se cambiaron también los
arcos de medio punto que tenian los intercolumnios, los cuales estaban resaltados por
columnillas a los lados. Paralelamente a las intervenciones a la Estacidn, se construyé en la
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zona de carga, un edificio de tres pisos cuya finalidad es administrativa, el cual rompe con
la estructura original de la obra ya que es de corte modernista y en ladrillo.?

Cuando se refiere al término de Estacion se esta refiriendo al sitio de llegada del tren,
conformado, por la bodega, el taller, la sala de espera y la casa del ingeniero. Por lo cual
se hace referencia a un lugar o conjunto y no un edificio en si. Las bodegas son edificios
simples, disefiados para el almacenamiento de mercancias, presentan una arquitectura
clara y sencilla, que armoniza con las dimensiones del edificio principal, se encuentran
construidas sobre plataformas que, junto con la plataforma de embarque, determinan el
perimetro de los corredores de llegada de los rieles. Los Talleres, se encuentran muy
alejados del edificio principal y fueron disefiados para el mantenimiento, reparacién y
puesta en marcha de las locomotoras. Son edificios construidos en 1913 cuya estructura a
la vista, es una combinacién de muros en mamposteria y columnas, vigas y cerchas
construidas con base en rieles ensamblados. Evidencian una solucion de disefio espacial
gue es fiel muestra de lo que era en la época, la Arquitectura Ferroviaria.

El interior de la Estacién es espacioso y frio; resalta el hecho de no poseer
decorado republicano en las paredes y techos, en contraste con la fachada. Los
Unicos rasgos caracteristicos que perduran son las columnas y las dos escaleras
semicirculares que se encuentran en los laterales.

La ornamentacion en hierro de las puertas y las tejas, es un aspecto caracteristico
de la influencia de los metales en la arquitectura Republicana y la flexibilidad de
este estilo, que permitia su utilizacidn. La muestra caracteristica de la utilizacién de
hierro en la edificacidon lo constituyen los talleres, justificado en parte por la
necesidad de elevar la construccion para albergar los trenes que iban a ser
reparados, lo cual implica el uso maximo del espacio y la luz.

Los talleres enmarcan el patio de trenes, que se encuentra al lado de los
campamentos de los tripulantes, provisto de camarotes y bafios. Las lineas férreas
que se encuentran en este sector se usaron para cuadrar los vagones y la
locomotora para salir; otras conducen a los puntos de mantenimiento y finalmente
al embarque cubierto que se tenia para los usuarios del tren. En la actualidad este
sector es el mas abandonado de toda la Estacidn, ya que reposan sobre los rieles,
antiguas locomotoras y vagones totalmente abandonados a la intemperie, a la
espera de otra oportunidad para volver a vivir. El muelle de pasajeros comunica
por medio de cuatro puertas el corredor de abordaje con la estructura principal de
la estacién y por medio de ella a la Calle 13.*

* Andrés Fernando Castiblanco. La Estacién de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios y la historia
de Bogota. P 7.
* Andrés Fernando Castiblanco. La Estacion de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios y la historia
de Bogota. P 7.



estado del arte

La Estacidn de La
Sabana es El detrimento de la El ferrocarril pierde X
Construyen los modificada en su zona se intensifica importancia. La Subutilizacién , abandono y
(ELEUTe LY barios La  Estanzuela aestructura, riginal debido al Estacidn de La Decreto  por ende deterioro de sus
lahacienday  delasabanade PEURECILE i Listén, samper buscando hacerla crecimiento de la sabanayano era un e
casadecampo  Arquitectura  [ETIEECTUCN Mendoza y La mias funcional para ciudad, la masiva R declara o que la lleva al Estadlo de
dela familia colonial CIELER TR Favorita en terrenos Ias necesidades de utilizacidn del ERTNEH I Monumento  Obsalescencia fisica y
modesta de la ciudad. de |3 estacidn. Ia época . automavil. desembarque. Macianal funcional actual
1E75 - 1890 1913 -1917 1943 -1953 1950 -1960 1960 1880 1984 1980 - 2013

entra en un Proceso de

Los predios
Perteneciana  Primera estacidn

Faris
1770

E.de La Sabana

1BB6 1890

1804 1836 1B50 -1B55 1866 1873 1878 1859 1502 1927 1991

inventala  [EESE U Proyeccidn Ley 78, Bogota [aues) Nueva Ley N8 Guerra Red férrea e

. ferrocarriles ¥ el empiezaa la constitucidn,  adhiere al de los eficiente delos
T construccidn  Ferrocarril (UMMM construccicn  reforma la proyecto Mil Dias. e los Ferrocarriles
E ia 52';‘::‘::2“' de alida al Ferrocarril  reparticidn de ) centros Macionales
2 pichard antioquia  [AOECEY del {;a|j||:.a o derecursos. ferrocarr.ll de
P rrevithick | del Pacifico. panameri - Colombia..
&' cana.

Inglaterra.

Grafico 4: linea del tiempo.
Fuente: Elaboracién Propia

EL BIC CON RELACION A LA CIUDAD

AREAS AFECTADA

El area afectada del Bien de Interés Cultural es la incluida dentro de la demarcacion fisica
del inmueble declarado, que estd compuesta por areas construidas y libres, para lo cual es
necesario tener en cuenta los valores y caracteristicas del inmueble y segin Acta No. 10
del 19 de noviembre de 1996, el areas de influencia es del conjunto arquitectdnico es la
comprendida por los siguientes limites:

*  Porlacalle 13 entre carreras 13y 19.

* Por la carrera 19 entre calles 13 y 19 comprendido el edificio del noviciado de Sans
Facon.

*  Porlacarrera 18 entre calles 19y 18.

*  Porlacalle 18 entre carreras 18 y 17.

*  Porlacarrera 17 entre calles 18 y 13.

ZONA DE INFLUENCIA

En el caso del Conjunto de la Estacidn de La Sabana, el propédsito de la definicién de la
zona de influencia va mucho mas alld de la definicion de esta como “drea de
amortiguamiento o proteccion del area afectada, teniendo en cuenta el cardcter
esencialmente de edificaciones singulares por su arquitectura y por su funcién en la
estructura urbana como elementos de primer orden: por su singularidad arquitecténica y
por su caracter de equipamientos, localizados ademds en medio de la zona mas compleja
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de la ciudad. La zona de influencia estd determinada por el conjunto de relaciones del
edificio con su entorno inmediato y de los criterios con que se debe planificar el desarrollo
de cada area.’

. 2
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o g 5 @
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o 4 » L3 £ %
= 2 % « o8 § e
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Convensiones

[l Conjrto arquitecténico da La Estacién de La Sabana. Zona de influencia A. D Zona de influencia B.

Grafico 5: Zonas de influencia
Fuente: PEP | Fase

La zona de influencia contiene unas sub-zonas que son caracterizadas teniendo en cuenta
sus determinantes fisicas y las socio-econémicas en el caso del Conjunto Arquitectdnico
de La Estacién de La Sabana se identifican las siguientes sub-zonas:

1. Centralidad Sabana:

Por la Av. Caracas (carrera 14) desde la Av. Ciudad de Lima (calle 19) hasta la Av.
Jiménez (calle 13), por la Av. Jiménez (calle 13) hacia el occidente hasta la Tv. 22,
por la Tv. 22 hacia el norte hasta la calle 172, por la calle 172 hacia el oriente hasta
el lindero del Colegio Nuestra Sefiora de la Presentacidn, por el mismo lindero
hacia el sur hasta la calle 17, por el lindero del Colegio de la Presentacién hacia el
oriente hasta el lindero de la Estacidén de la Sabana, sobre el lindero oriente del
Colegio de la Presentacion hacia el norte hasta la Av. Ciudad de Lima (calle 19), y
sobre la Av. Ciudad de Lima (calle 19) hasta la Av. Caracas (carrera 14).

5 ./ T . P . . "
PEP fase I, Valoracién preliminar, capitulo Il, delimitacién y zonas de influencia.
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2. Paloquemao:
Encierra todo el lindero sur y sur occidental del Colegio de la Presentacion, por la
calle 172 hacia el occidente hasta la Tv 22, por la Tv 22 hacia el norte hasta la Av.
Ciudad de Lima (calle 19), por la Av. Ciudad de Lima hacia el occidente hasta la
carrera 27, por la carrera 27 hacia el norte hasta la Av. del Ferrocarril, por la Av. del
Ferrocarril hacia el sur-oriente hasta cerrar la zona de estudio en el lindero sur del
Colegio de La Presentacion.

3. SanJosé:

Por la carrera 17 desde la Av. Jiménez (calle 13) hasta la calle 9, por la calle 9 hacia
el occidente hasta la carrera 18, por la carrera 18 hacia el sur hasta la calle 82, por
la calle 82 hacia el occidente hasta la carrera 192, por la carrera 192 hacia el norte
hasta la calle 11, por la calle 11 hacia el occidente hasta la carrera 192 Bis, por la
carrera 192 Bis hacia el norte hasta la calle 12, por la calle 12 hacia el oriente hasta
la carrera 192, por la carrera 192 hacia el norte hasta la Av. Jiménez (calle13), por la
Av. Jiménez (calle 13) hacia el oriente hasta la carreral?.

4. Eje Calle 13:
Cubre la totalidad de las manzanas que tienen frente sobre la Av. Jiménez (calle
13), desde la Av. Fernando Mazuera (carrera 10) hasta la carrera 17, desde la Tv.22
hasta la carrera 29 (al costado norte de la Av. Jiménez) y desde la carrera 192,
hasta la carrera 29 (al costado sur de la Av. Jiménez).

5. Barrio La Sabana:
Por la carrera 192 desde la calle 12B hasta la calle 12, por la calle 12 hacia el
occidente hasta la carrera 192 Bis, por la carrera 192 Bis hacia el sur hasta la calle
11, por la calle 11 hacia el occidente hasta la carrera 24, por la carrera 24 hacia el
norte hasta la calle 12B, por la calle 12B hacia el oriente hasta la carrera 192.
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Tabla 2: Sintesis UPZ y zona de influencia.
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ANALISIS URBANO

DOFA

INTERNAS

FORTALEZAS

DEBILIDADES

FISICO ARQUITECTONICO

¢ Valor arquitectdnico excepcional y Unico en el Pais, con
caracteristicas arquitectdnicas: formales y espaciales
excepcionales, capaces de constituir una imagen de alto impacto
positivo para cualquier proyecto.

¢ El drea construida y libre con que cuenta el conjunto
Ferroviario, da la posibilidad de implantar proyectos de
innovacion arquitectdnica a escala metropolitana. El Conjunto
Ferroviario tiene un area de 54,950 mt. aproximadamente de
areas libres

¢ Las caracteristicas espaciales de los edificios a conservar se
prestan para su adecuacion a una gran variedad de usos.

La capacidad de los edificios que conforman la Estacion de La
Sabana esta proyectada para una demanda de usuarios en el
afio de 1917, la cual no tiene relacién alguna con la demanda
actual

USOS

¢ Algunos de los edificios existentes albergan el uso original de
terminal de pasajeros y carga y varios relacionados con el
mantenimiento de las maquinas; los primeros de gran
importancia para el desarrollo de actividades de transporte
masivo, aspecto deficiente dentro del funcionamiento de la
ciudad actualmente.

¢ Funciona actualmente en la Estacién de La Sabana el "Tren
Turistico de La Sabana", lo cual ayuda a mantener en
funcionamiento parte de la estructura y mantiene viva la
memoria del transporte ferroviario en los ciudadanos.

® Conjunto ferroviario de la Estacion de La Sabana ha sufrido un
proceso de desuso y abandono paulatino, el cual se acentio en
1991, cuando entra Ferrovias en proceso de liquidacion.
Actualmente el conjunto ferroviario se encuentra desocupado
en un 70% aproximadamente y funcionan alli las siguientes
entidades: Tren Turistico de la sabana TURISTREN, Fondo Pasivo
Pensional de Ferrocarriles y la superintendencia de Puertos y
Transportes.

OBRA MUEBLE

¢ El Conjunto Ferroviario posee una cantidad considerable de
locomotoras, vagones de trenes, y demas objetos relacionados
con el uso del transporte férreo, de gran valor y con méritos
suficientes para catalogarlos como Bienes de Interés Cultural,
susceptibles de someterlos a procesos de restauracion y
convertirlos en piezas de exhibicién.

¢ Con todo el mobiliario relacionado con las locomotorasy en
general con el servicio de transporte férreo, se puede montar
un Museo de Sitio o Museo Ferroviario, que sirve para conservar
la memoria y como instrumento educativo del proceso de
desarrollo de éste sistema, que fue tan significativo en una
época de la construccién de la Nacion, y que se pretende
reposicionar en la actualidad.

Toda la obra mueble que se encuentra actualmente dentro del
conjunto ferroviario se encuentra en condiciones no adecuadas
para su conservacién. Las locomotoras y demas vagones de los
antiguos trenes especialmente, se encuentran a la intemperie,
con procesos muy adelantados de oxidacidn y pérdida de
material.

EN LO URBANISTICO

NORMAS

ECONOMICO

e La Estacion de La Sabana se encuentra en un area central de la
ciudad, donde el valor del m2 se incrementa cada vez debido a
su ubicacion estratégica en el territorio.

¢ La estacion de La Sabana es una pieza urbanistica que se
puede manejar como una importante fuente de capital.

o La rehabilitacion del conjunto ferroviario significa una

La valoracion de un inmueble de valor patrimonial se ha visto
limitada a los beneficios econédmicos directamente generados y
al concepto de su funcidon social y representatividad de una
etapa determinada en el desarrollo de la ciudad.
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reduccion de costos para el Estado al implementar para la
solucidn de una necesidad existente, como lo es el sistema de
transporte dentro de la region, la reutilizacion de una
infraestructura util ya construida

INSTITUCIONAL Y JURIDICO

e La Estacion de La Sabana al estar reconocida como Bien de
Interés Cultural de caracter Monumental, esta protegida por lo
establecido en la Ley 397 de 1997 "Ley General de Cultura". En
el Art. 11 del Capitulo. 1, se establece que "el Estado fomentara
la creacion, ampliacién y adecuacién de infraestructura artistica
y cultural y garantizara el acceso de todos los colombianos a la
misma", lo cual garantiza su mantenimiento y la obligacién por
parte del mismo de mantenerla integralmente conservada.

El predio de la Estacién de La Sabana, al ser propiedad del
gobierno, facilita cualquier tipo de actuacién en cuanto a
manejo de propiedad.

Actores Publicos y Privados:

o El proyecto de Tren de Cercanias, estipulado en el Plan
Maestro de Movilidad ha sido impulsado especialmente por la
Gobernacién del Departamento.

La actual propietaria de la Estacion de La Sabana "Ferrovias", no
ha mostrado interés suficiente para poner en valor tanto el
Conjunto Ferroviario como su entorno. Justamente en este
momento donde estan pasando los bienes de Ferrovias a
INVIAS, o a INCO (Instituto Nacional de Concesiones), segun
corresponda, existe un vacio de responsabilidad institucional, y
no existe una figura que se encargue del mantenimiento edilicio
y de la puesta en funcionamiento de un plan que evite la
continuacion de procesos de deterioro a los que se ve sometida
la Estacidn de La Sabana hoy en dia.

SOCIAL

La connotacion del Conjunto Ferroviario como Bien de Interés
Cultural de caracter nacional por sus calidades arquitectdnicas,
por ser una pieza representativa dentro de la construccion
histérica de la Nacidn y de la ciudad y por tener significacion
dentro del sentido de memoria de la comunidad, entre otros,
significa una gran ventaja para el posicionamiento de una nueva
propuesta de intervencién en el mismo.

APROPIACION Y SENTIDO DE PERTENENCIA:
e La Estacion de La Sabana puede actuar como un elemento de
apropiacion por parte de la comunidad, no solamente desde el
punto de vista patrimonial, sino también econédmico y politico

El conjunto de la Estacion esta rodeado por espacios urbanos
que presentan problemas sociales en cuanto a habitantes de la
calle, inseguridad, concentrados en especial en algunas calles.

EXTERNAS

OPORTUNIDADES

AMENAZAS

FISICO — URBANISTICO

RELACION CON LA CIUDAD: El conjunto Ferroviario de La
Estacion de la Sabana es una pieza urbana ubicada en una de las
centralidades definidas por el POT, y muy préxima al Centro
Historico y al Centro Internacional.

e La intervencion en la Estacion de La Sabana es una
oportunidad que se da para replantear y reposicionar el rol del
sector respecto a la ciudad.

¢ "Capacidad de mejorar el entorno por su dimension y
significacion gracias a su localizacidn estratégica". Un buen
proyecto de intervencidn propuesto para La Estacion de La
Sabana puede funcionar como un nucleo generador de nuevas
intervenciones en el sector, con el fin de mejorar las calidades
espaciales y materiales, a nivel urbano y arquitectdnico.

e La posibilidad de convertir la Estacion de La Sabana en una
pieza articuladora y dinamica dentro del sector, invirtiendo el
caracter introvertido con el que cuenta actualmente.

¢ La necesidad creada a nivel metropolitano del mejoramiento
de servicios de transporte, asegura el éxito en la intervencién ya
que lo que se plantea es suplir una necesidad creada y no crear
una necesidad nueva.

* "Perspectivas urbanas": La concurrencia de otros Bienes de
Interés Cultural de caracter nacional y distrital sobre el eje Calle
13, configura un escenario futuro para la extension de un
proyecto como el realizado sobre este mismo eje en la parte

RELACION CON LA CIUDAD:

e Continuacion y aumento de problemas sociales y mala imagen
del sector para la ciudad.

El Sector:

e Aumento del deterioro en las condiciones urbanas causado
por aspectos como: Exceso de trafico vehicular, ocupacién del
espacio publico y aspectos sociales como indigencia, inseguridad
y falta de pertenencia de la poblacién por sector, entre otros.

e Se evidencia en la totalidad de la zona de influencia definida
una alta densidad ocupacional de predios y una subdivision
predial minima con frecuencia.
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oriental y denominado “Eje Ambiental”.

MOVILIDAD

e La rehabilitacion del conjunto ferroviario para el desarrollo del
proyecto de Tren de Cercanias es una gran oportunidad para la
implantacion de otro sistema en el transporte masivo de
pasajeros.

o El proyecto de la construccién de la Av. Mariscal Sucre bien
disefiada ofrece la posibilidad de mejorar las debilidades en
cuanto a movilidad y el entorno inmediato del conjunto.

¢ Actualmente existe la estacion de Transmilenio "La Sabana"
ubicada a dos cuadras hacia el oriente del conjunto Ferroviario.
Esta conexidn directa entre ambos sistemas de transporte
masivo asegura la continuidad y la fluidez del proyecto.

¢ En el trazado actual de las lineas del "Metro" para la ciudad de
Bogotd, tiene una linea que pasa sobre la Calle 13. Esta es una
oportunidad para seguir desarrollando el Sistema Integrado de
Transporte Masivo, para la ciudad y para la region.

® Después de un estudio detallado se podra establecer con
exactitud la cantidad de predios factibles de demolicién, de los
cuales en esta primera Fase podemos afirmar que es un
conjunto significativo. La oportunidad de tener estos predios en
el sector es que alli se pueden construir estructuras que suplan
la demanda actual de uso de estacionamiento del conjunto
patrimonial y la del sector.

e La rehabilitacion del Conjunto de La Estacién de La Sabana,
para el uso férreo como tal, es una muy buena opcién para
organizar las condiciones de accesibilidad al Centro, tomandolo
no sélo como centro de la ciudad sino también del territorio, por
las relaciones Unicas de todo el sector con los otros municipios y
departamentos del centro del pais.

* Se encuentra rodeada por vias de la Malla del Plan Vial Arterial
(al norte la Av. Ciudad de Lima - Calle 19, al sur la Av. Colén -
Calle 13, 4 cuadras al oriente la Av. Caracas - Cra 14 y 9 cuadras
al occidente la Av. Ciudad de Quito - Cra 30). La relacién del
Conjunto Ferroviario con estas vias, asegura la rapida
conectividad con los cuatro puntos cardinales de la ciudad,
(salida y llegada desde La Estacidn hacia el resto de la ciudad y
viceversa).

MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO:

o El proyecto de la Av. Mariscal Sucre aunque estd estipulado
dentro del Acuerdo 180 de 1994 como obra del Grupo 1
(ejecucién entre 2007 y 2009), alin no tiene la definicidn exacta
de afectacidn predial, que debe desarrollar el IDU. Sin embargo
en el esquema de trazado de la misma, segun las planchas
1:2000 de Planeacion Distrital, para la construccién de este par
vial se proyecta demoler las fachadas en ambos costados de las
carreras 18y 19, en los tramos para ejecucion 122, 123 y 124 de
la Avenida Mariscal Sucre. Esta intervencién traeria como
consecuencias la pérdida de varias elementos arquitectdnicos
de gran riqueza, que hacen al conjunto de BIC del sitio.

e Existe transito que proviene de las vias arterias sobre vias
locales que superan notablemente la capacidad de las mismas.
e Ocupacion de espacio publico por estacionamientos de
vehiculos: Las grandes concentraciones de usos comerciales no
poseen la infraestructura necesaria para su buen
funcionamiento, lo que genera ocupacién de espacio publico y
detrimento de las caracteristicas urbanas del sector.

e Sobre las Calles 10 y 11 y las Carreras 18 y 19, en los barrios
de la Pepita y Voto Nacional existe gran congestién vehicular
debido a que se usa la calle directamente como zona de cargay
descarga para el uso de los locales comerciales ubicados a lo
largo de las vias. Este conflicto afecta directamente la
circulacién peatonal, negando las condiciones adecuadas para el
desplazamiento de las personas.

e La Av. del Ferrocarril no ha tenido el tratamiento urbanistico
adecuado, y hoy en dia es un sitio desolado, propicio para la
invasién por parte de indigentes y de ladrones.

o El conjunto ferroviario urbanisticamente se interrelaciona
solamente hacia el sur con la Av. Calle 13. Hacia el norte, oriente
y hacia el occidente, niega dicha relacién y no se conecta con el
espacio publico de ninguna manera pensada ni controlada.

Usos:

¢ La normativa actual para la centralidad a la que pertenece la
estacion de La Sabana y su zona de influencia, permite el
desarrollo de uso mixto, lo cual posibilita la instalacion de
nuevos usos complementarios a la Estacidn.

¢ El uso ya muy consolidado de comercio en los sectores de San
José, San Victorinoy Paloquemao, asegura gran afluencia de
publico (movilidad de poblacidn flotante), suficiente para
garantizar la vitalidad y el éxito econdmico del proyecto.

e El uso de vivienda presente en grandes sectores como la
Pepita, La Favorita, La Sabana, y demas dreas aledafias a zona de
influencia, asegura un porcentaje permanente de poblacién
“cliente” del servicio de transporte ferroviario.

Un acertado proyecto de intervencidn en el Conjunto Ferroviario
puede propiciar una nueva oferta de vivienda en el sector que
mejore sus condiciones generales y propicie inversién por parte
de actores privados o publicos para desarrollar adecuados
proyectos nuevos y de rehabilitacion de estructuras antiguas
existentes dentro del drea.

USOsS:

¢ Implantacion de nuevos usos diferentes a los de vivienda y
servicios a la misma, no compatibles con ella, lo que acarrea el
desplazamiento del uso de vivienda.
* En el sector en general existe gran demanda y poca oferta para
el uso de estacionamientos.

PARQUES Y AREAS VERDES:

e La Estacion de La Sabana es un conjunto edilicio exento y
retirado del paramento de construccidn, por lo cual ofrece
grandes zonas libres susceptibles de manejarse
paisajisticamente, con el fin de convertirlas en pulmones del
lugar y se presten para el disfrute de la comunidad en general.

PARQUES Y AREAS VERDES:

e La falta de 4reas verdes (centros de manzana arborizados y
antejardines) y sitios de encuentro y esparcimiento de escala
local, se agrava con el detrimento de las existentes.

e Aumento de la contaminacién ambiental debido al alto
transito de busesy carros, y a la falta de espacios libres, zonas
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¢ Brinda la posibilidad de dotar al sector de espacios libres y
areas verdes, gracias que el Conjunto Ferroviario tiene un area
de 54,950 mt2 aproximadamente de areas libres, de las cuales
algun porcentaje podria ser habilitado para el usoy disfrute de
la comunidad (liberacion de barreras fisicas para el goce visual y
liberacion de espacio en el sector).

verdes.

EQUIPAMIENTO: ¢ El sector cuenta con una importante
infraestructura de equipamientos educativos, de salud y de
seguridad, entre otros, localizados e identificados en el anexo
"Plano Social: Presencia Institucional" del presente PEP.

e La presencia del Colegio Nuestra Sefiora de La Presentacion
como vecino principal de La Estacidn, junto con el Instituto
Técnico Central, son los dos equipamientos educativos que
"ofrecen" mayor cantidad de poblacién estudiantil "cliente" del
sistema de transporte férreo.

EN LO ARQUITECTONICO

Existe en el sector 4 Bienes de Interés Cultural de caracter
Nacional y 163 aproximadamente de caracter distrital, lo que
asegura infraestructura edilicia construida, con calidades
tipoldgicas y morfoldgicas, entre otras, de gran valor, que hacen
parte del patrimonio construido de la ciudad o de la Nacién
segun corresponda.

Dichos inmuebles se convierten en un motor de desarrollo por el
aprovechamiento de estructuras existentes con grandes valores
(arquitecténico y urbanistico, entre otros) ya reconocidos. La
inclusién de éstos inmuebles en los respectivos listados les
otorga varios beneficios especificos.

ESTADO DE LAS ESTRUCTURAS (Deterioro Natural y/o
Causado):

¢ Las condiciones de mejoramiento fruto de la rehabilitacion de
la Estacion, propiciard en el sector nuevos procesos de
recuperacion de otras edificaciones y garantizard la aparicién de
otras nuevas arquitecturas mas cualificadas.

ESTADO DE LAS ESTRUCTURAS (Deterioro Natural y/o
Causado):

general en el sector se presenta deterioro natural de los
inmuebles es un factor que no se ve controlado por medio de
mantenimiento debido por la tenencia de las edificaciones por
parte de inquilinos y poseedores que carecen de sentido de
propiedad de la construccion.

* En cuanto al “Deterioro Causado”, el cambio de usos incide
altamente en este proceso. Las construcciones son adaptadas a
nuevos usos para los cuales sus estructuras no son compatibles
con el desarrollo de los mismos.

e La implantacidn de nuevos usos de alto impacto tiene gran
incidencia no solo sobre el deterioro causado de las
edificaciones mencionado anteriormente, sino también en las
transformaciones morfoldgicas, tipoldgicas y de cambio de
materialidad de las estructuras.

* En

® Enlos sectores normativos de la UPZ 102 La Sabana,
respectivos a las zonas de influencia, se puede posibilitar el
alojamiento de usos asociados con el uso principal y secundario
que sirvan para reactivar el Conjunto Ferroviario de La estacion
de La Sabana.

e La falta de control sobre los usos que se estan implementando
en distintos puntos del sector, seguira propiciando la
sobreocupacién del espacio publico.

e La continuacion de la implantacidn de usos no compatibles con
las estructuras existentes, va a aumentar el deterioro de las
condiciones arquitectdnicas, estructurales y espaciales de los
sectores.

NORMATIVA

¢ Actualmente existen proyectos de renovacion urbana en
proceso de formulacién para el sector, y otras zonas con
potenciales para que sean tratadas por renovacién. Este
proyecto puede generar la revisidn y definicidn de los conceptos
de intervencidn registrados en dichos proyectos, y la puesta en
marcha de los mismos.

17



ECONOMICO

e El Plan de Desarrollo Nacional 2006 - 2010, en el Capitulo 3,
establece en "Transporte Urbano y Movilidad", que el Estado
debe recibir retribucion fiscal por la explotacion privada de una
actividad comercial, por lo tanto él mismo, debe facilitar la
participacién privada en el mismo proyecto y crear herramientas
y beneficios que permitan que las inversiones realizadas se
retribuyan en beneficios generales.

INSTITUCIONAL Y JURIDICO

¢ Dentro del Plan Nacional de Desarrollo para el presente
cuatrenio, se contemplan politicas para el desarrolloy
mejoramiento de las condiciones de movilidad de grandes
ciudades, entre éstas Bogotd, cofinanciando la construccién de
infraestructuray el desarrollo operativo para la implementacién
de sistemas Integrados de Transporte Masivo en ciudades y
Areas Metropolitanas.

* Tren de Cercanias como simbolo de integracion regional.

* Actores Publicos y Privados: Existe un gran conjunto de
instituciones publicas y privadas que trabajadas conjuntamente
y en ambitos especificos, pueden constituir proyectos exitosos
sobre todo centrados en la rehabilitacion de los Bienes de
Interés Cultural y en el caracter homogéneo de los barrios cuya
vitalidad puede contar con el pequefio empresario o con
proyectos ambiciosos financiados por la Federacién de
Cafeteros, los “ferreteros” del sector de Paloquemao, Industrias
Quimicas, los “repuesteros” de partes y otros gremios en
proceso de identificacidn del sector.

- El Plan de Movilidad para el Distrito Capital (Dec. 319 de 2006),
contempla que el Tren de Cercanias solamente llega hasta la
periferia de la ciudad y no hasta el Centro de la misma.

SOCIAL

SEGURIDAD:

¢ El mejoramiento de las calidades espaciales a nivel urbanoy
arquitectonico, contribuyen directamente con el mejoramiento
de las condiciones de seguridad para la zona.

¢ La implantacién de nuevos sistemas de seguridad por parte de
la administracidn publica contribuye con la implantacion
nuevamente del uso de vivienda en el drea y en el sector
patrimonial especialmente. Este factor es determinante para
mejorar la dindmica urbana y asegurar una mayor cantidad de
poblacién constante en el lugar.

Tabla 3: Sintesis Analisis urbano: DOFA.

SEGURIDAD:

® El gran nivel de poblacién flotante hace que el nivel de
ocupacion de la zona en horas diurnas sea alto, pero en horas
nocturnas pasan a ser territorios desolados que propician adn
mas las condiciones para la inseguridad.

e Los focos de indigencia a lo largo del drea de trabajo es uno de
los motivos principales del alto indice de robos en la zona.
INDIGENCIA: ¢ Debido al proceso de desplazamiento de la
poblacién indigente del sector de San Victorinoy a la falta de
reubicacién de la misma, este fendmeno se ha ido dispersando
en pequefias zonas dentro de los sitos propuestos como Zonas
de Influencia.

La falta de continuidad desde la Calle 14 hasta la Calle 18 a lo
largo del perimetro de la estacion de La Sabana, genera focos de
indigencia, especialmente en la Calle 17A, los cuales se
convierten en sitios con muy malas condiciones de seguridad
dentro del sector.

GRUPOS SOCIALES: e En la totalidad del sector podemos
identificar grupos sociales muy heterogéneos que son el
resultado de diferentes procesos de transformacion urbana.

* En los sectores en donde la poblacién flotante es mayor que la
permanente, no existen dolientes del lugar. Este fendmeno
acentua el detrimento de los lugares publicos, permite la
invasion de espacios por indigentes, empeora las condiciones de
desolacion en horas nocturnas de los espacios publicos y acelera
las mismas condiciones de deterioro naturales y causado de las
estructuras edilicias

Fuente: PEP fase I, Valoracién preliminar, capitulo VII, Andlisis y lineamientos esenciales de desarrollo del PEP.
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TEMPORALIDAD

No se puede hablar de la construccion de La Estacién de La Sabana sin retomar la
importancia histérica del ferrocarril en Colombia, que fue una clara apuesta de modelo
politico y econémico en busqueda de modernizacién de la ciudad y el pais. Unio regiones,
propésitos, esfuerzos y acerco culturas foraneas a la vez que aporto a la consolidacion de
una propia muy clara. Por los rieles del ferrocarril entro a Colombia tecnologia, artefactos
y elementos coprotagonistas de un estilo de vida claramente identificable en la historia
bogotana y colombiana que se caracterizé por grandes adelantos en la construccidon de
identidad e independencia. La incidencia del sistema férreo en el mismo paisaje se ve
reflejada en todos los aspectos de la cultura, desde la literatura, hasta la forma de habitar
el territorio que desde la aparicién del ferrocarril se vio enriquecido por viaductos, pasos
a nivel, muelles, puentes, tuneles y estaciones de pasajeros.

o WX (7T f o\ Imagen 2: La Estacion de la
~ ' Sabana versus el desarrollo
urbano de Bogota.

Fuente: Arquitecto Carlos
sabogal

1960 1992

La construccion de la Estacion de la Sabana, confluye con la importancia histérica del
ferrocarril en Colombia y la necesidad de dotar a la capital de una puerta de entrada a la
ciudad, de grandes connotaciones, que reflejara el grado de desarrollo de sus habitantes.
La zona donde se edifico la estructura, era parte importante de la ciudad ya que permitia
el acceso al sector en el que se encontraban las oficinas del gobierno y el comercio se
presentaba en auge. Este sector era importante por estar ubicadas alli las viviendas de
algunas personalidades importantes del pais y encontrarse el parque de los Martires y la
futura iglesia del Voto Nacional. Este espacio poseia una trayectoria histérica importante
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en la consolidacion de la ciudad, lo cual era valioso para la construccién de un edificio de
laimportancia de las estaciones de ferrocarril.®

Imagen 3 :Plano h&%ﬁ Bache 1823. ' Imagen 4: Plano realizado por los estudiantes de
Fuente: PEP fase I, Resefia histdrica. Agustin Codazzi 1852. Fuente: PEP fase |, Resefia historica.

Imagen 5: Plano de Car|o§ Clavijo, 1891. Imagen 6: Plano realizado por Alberto Borda Tanco
Fuente: PEP fase |, Resefia histdrica. 1910.

Hacia 1770 los terrenos que hoy ocupa el conjunto arquitecténico de La Estacién del
Ferrocarril de La sabana eran propiedad de la familia Paris, que habian consolidado su
hacienda y casa de campo al occidente de la floreciente Santafé, en el camino a Honda y
en un excelente lugar para admirar la belleza de la sabana y los cerros orientales.

Se reconoce que Colombia le da concretamente prioridad a la construccién de una
primera etapa del ferrocarril cuando en 1836, el Congreso de esta época post-
grancolombiana expide una ley sobre ferrocarriles donde se concedian privilegios y
regalias especiales a personas naturales o juridicas que construyeran y explotaran un
camino de rieles entre la Ciudad de Panamd y el punto de terminacién de la zona
navegable del rio Chagres, comunicando asi los dos océanos (en 1855 se termina el
ferrocarril de Panama).

® Andrés Fernando Castiblanco. La Estacién de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios y la historia

de Bogota. P 8.
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Es relevante reconocer también la historia de la localidad y especificamente del barrio Los
Martires que esta atada a la ereccion del Monumento a Los Martires de La Independencia
en la década de 1870, construido en los predios de la antigua huerta de Jaime, en donde
se habian llevado a cabo los fusilamientos de los préceres hacia 1816. Se puede decir que
a finales del siglo XIX Los Martires era un importante espacio de actividad social, una zona
de la ciudad con gran belleza arquitecténica y que contaba con la importante presencia de
la Basilica del Voto Nacional, en donde se reunieron gentes de fe a celebrar la
consagracién del pais al Sagrado Corazén a finales de 1800 y que se convirtié en otro
motivo para visitar el lugar.

Para principios del siglo XX la ciudad ya empezaba a sufrir grandes transformaciones vy la
zona residencial de Los Martires se convirtid en un importante sector comercial. La
construccion de La Estacion de La Sabana que empezd en 1913 y término en 1917 vy las
zonas de bodegaje, hoteles, residencias y fabricas definitivamente transformaron la
fisionomia urbana.

Imagen 7:Antigua Estacion de la Sabana. Calle 13 carrera 18. 1895
Fuente: PEP fase I, Resefia histdrica.

El Hospital San José, la Escuela de Medicina y el Edificio Pedraza significaban el progreso
de un lugar de la ciudad; los habitantes se comenzaron a movilizar de acuerdo a sus
intereses, los comerciantes se quedaron alli, mientras las clases altas se desplazaron hacia
el norte de la ciudad. Bogota era cada dia mas grande: desde la segunda década del siglo
XX la concentracién urbana se acentuaba y con ella el aumento de poblacién por metro
cuadrado; el orgullo de la Estacién del Ferrocarril era ser la puerta de oro de la ciudad, la
vida social giraba en torno a lo que traia el tren, desde cartas con noticias buenas hasta
registros de deudas. Todo estaba alli, sobre los rieles entré la modernidad al pais; a las
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grandes bodegas ingresaban vajillas, ornamentos, ropa entre otros lujos de naciones
civilizadas como Londres o Paris.’

El proyecto de la Estacidn de La Sabana fue realizado en Estados Unidos en 1907 con

planos generales del arquitecto norteamericano William Lidstone el cual estaba adscrito al
Ferrocarril de Girardot y por el arquitecto norteamericano J.A. Adler, quien organizd el
equipo e instalaciones de los talleres del ferrocarril central y fue complementado por
Mariano Sanz de Santamaria quien disefio los planos de los andenes centrales y parte de
los costados laterales. Fue inaugurada el 20 de Julio de 1917 con motivo de la
conmemoracion de la independencia y con un costo de total de construccion de $
750.000. Esta edificacion reemplazo a una construida en entre los afios 1875 y 1890 que
se caracterizaba por ser una construccién baja, con aporticado exterior en columnas de
madera, cubierta de teja de barro y de tipologia colonial. La nueva estacion tenia la
capacidad de recibir todas las lineas que llegaban a Bogota, consolidando las redes de
comunicacion en el centro del pais.

Imagen 8: Ingeniero William Lidstone. Imagen 9: Arquitecto Mariano Santamaria
Fuente: PEP fase |, Resefia histérica Revista Semanal llustrada. Fuente: PEP fase |, Resefia histdrica. Imagen tomada
Cromos N2 77 del 4 de Agosto de 1917. de la revista “Cromos” de iulio 21 de 1917.

Para 1927 en Colombia se puede hablar de una red férrea que unia con relativa eficiencia
los centros de produccién e intercambio del pais y que ademds funcionaba de manera
intermodal y estructurada a partir del Rio Magdalena como eje de norte a sur.

Fueron los afios 20 y 30 los afios gloriosos de La Estacidn de La Sabana, dos décadas de
llenas de elegancia, con gran significado social en el que fue punto de convergencia social
e hito urbano para los habitantes de Bogota. Al ser la puerta de entrada o “La Puerta
Dorada” como llego a ser llamada, incentivo la construccidn a sus alrededores de grandes
hoteles, cafés, infraestructura vial que la comunico con el centro de la ciudad y comercio.

Es por esta razén que la Estacidn contribuyd a la construccién de graneros, plazas de
mercado, el matadero de ganado y todo tipo de establecimientos comerciales, algunos de

7 Andrés Fernando Castiblanco. La Estacion de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios y la historia
de Bogota. P 9.
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los cuales en la actualidad contintan prestando sus servicios. Ademas impulsé la creacion
de la Avenida Coldn o Calle 13, conocida de esta manera por encontrarse (hasta hace
algunos afios), ubicadas las estatuas de Cristobal Colén e Isabel la Catdlica; que en la
actualidad fueron trasladadas a otro punto de la ciudad. Se construyeron hoteles,
restaurantes y bodegas de gran tamafio para almacenar los productos transportados por
el tren, generando plazas de mercado integradas al sistema férreo, tales como la de la
Estacién de la 68, conocida como “El siete de agosto” y en los Martires la “ La Plaza
Espafia” y “La Plaza San Vicente”. En Colombia las Estaciones de Ferrocarril ayudaron al
fendmeno de concentracidn poblacional en los centros urbanos, esto como producto de
las actividades comerciales que tenian como punto de encuentro el tren.?

Entre los afios 1949 y 1958 la empresa encargada de La Estacidon de La Sabana entrega a
particulares tierras para la edificacion de viviendas muchas de ellas para los trabajadores
de la Empresa de Ferrocarriles y asi es como se constituyen los barrios de La Estanzuela,
El Listéon, Samper Mendoza vy la Favorita. Esta iniciativa de vender los terrenos baldios que
pertenecian a la compaiiia estaba motivada por la necesidad de incrementar ingreso ya
gue para finales de la década de 1950 crecia la crisis de en el transporte férreo en
Colombia debido entre otros al uso masivo del automdvil. Empieza un deterioro
progresivo de la zona en la que se encuentra la Estacion de La Sabana debido a la perdida
de importancia del ferrocarril, el crecimiento de la ciudad y a la transformaciéon de los
sectores comerciales de Bogota.

En las décadas de 1950 y 1960 el Edificio de Pasajeros de La Estacidon dela Sabana fue
modificado en su estructura original bajo la intencién de hacerla mas funcional a las
necesidades de la ciudad que crecia cada vez mas y para hacerle frente a la crisis de los
ferrocarriles que para este momento ya se consolidaban en la compafiia con el nombre de
Ferrocarriles Nacionales de Colombia que fue conformada en 1949, pero no fueron
suficientes la intenciones para evitar el futuro que le esperaba. En 1961 la plaza de Los
Madrtires pierde importancia al consolidarse la Plaza de Paloquemado y con la sombra
eminente de la construccién de corabastos. Ya para 1980 tragicamente la Estacién de La
no era de obligatorio uso en el embarque y desembarque de pasajeros y mercancia
porque en la carrera 68 se habilito, (donde hoy queda la sede del periédico el Espectador)
un lugar para este uso lo que le resto significativamente importancia a la estacidn central
asi como numero de rutas que alli llegaban.

En 1984 bajo el decreto 2093 La estacidon de La Sabana ya entrada en un proceso de
deterioro y obsolescencia fisica y funcional es declarada Monumento Nacional.

® Andrés Fernando Castiblanco. La Estacion de La Sabana, El tren en los espacios, los imaginarios y la historia
de Bogota. P 10.
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Imagen 10: Estacion de la Sabana donde se puede observar la mutilacidn del cuerpo principal de
la estacion del sur a causa de la ampliacién de la calle 13. Bogota C.D19964
Fuente: PEP fase |, Resefia histdrica.

La Estacion de la Sabana, contribuyd a la configuracidon del progreso y renovacion en la
sociedad Bogotana de principios de siglo XX. Rescatar la memoria y formar el patrimonio
es dar testimonio de lo sucedido en el apogeo del tren y evidenciar su desaparicién no
sélo del escenario natural sino de los imaginarios de las nuevas generaciones que ahora
apelan al recuerdo nostalgico de aquellos que lo vivieron y sintieron, fieles testigos de
aquel casi extinto simbolo del progreso de una época. Este espacio fue fundamental en el
desarrollo de la capital, y contribuyo a la consolidacién de la identidad de los bogotanos.

En este momento estd siendo victima del abandono y desconocimiento de su evolucion
histérica; lo que representa una amenaza para la memoria de los habitantes de Bogota.

La Estacion Central del Ferrocarril de la sabana constituye un claro ejemplo en el que se
reflejan diversas problematicas, por las que atraviesan los centros histéricos de las
diferentes ciudades y el abandono al que ha sido sometido el sistema férreo en Colombia.
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REFERENTES DE CASOS.

Estacion de Atocha.

Imagen 12: Interior Estacion de Atocha
FuenteChttp://www.ferropedia.es/wiki/Archivo:GS3_zz3114ot1.jpg

Fuente: http://www.ferropedia.es/wiki/Archivo:GS3_zz31140t1.jpg

Localizacién: Madrid Espafia, Glorieta de Carlos V (1851), empresa ferroviaria MZA.
Ingeniero (1864) intervencidn: Alberto de Palacio y Elissague.
Arquitecto (1985-1992) intervencidén: Rafael Moneo.

Contextualizacién: El crecimiento de Madrid, la localizaciéon central del Bien y las
necesidades de movilidad y conexién, impulsaron la intervencién de la antigua estacién de
Atocha a través de la rehabilitacion funcional y construccién de obra nueva para albergar
los servicios de larga distancia, el AVE, la estacién de cercanias, servicios de media
distancia y conexién de metro (intermodal de transporte).

Conclusiones: El Bien de interés cultural del siglo XIX fue valorado, intervenido vy
reincorporado como elemento activo a las actividades de la ciudad, dando respuesta a las
necesidades urbanas y manteniendo en el tiempo su significado histérico e identitario.
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Estacién de Kings Cross.

Y ¢ 5

2 T
Imagen 13: Estacion de King Cross
FLIenteIhttp://www.ferropedia.es/wiki/Archivo:GSS_zle140t1.jpg

Localizacién: Londres Inglaterra, municipio de Camdem, zona 1.
Ingeniero (1851-1852) construccion: Lewis Cubitt.
Arquitecto (1998-2012) ampliacidn: Estudio britanico de John McAsLan.

Contextualizacion: La estacion de King Cross fue la gran estacion del norte y la linea
principal de la Costa Este, su localizacion estratégica dentro de Londres, la ha llenado de
actividad durante todo el tiempo. Particularmente el sector en el que estd ubicado
durante décadas sufrié dificiles problemas sociales que llevaron a la consolidaciéon de un
sector denso pero obsoleto funcional y fisicamente

Conclusiones: El referente de La estaciéon de King Cross, es importante para analisis de
revitalizacién urbana desde la intervencién arquitecténica del Bien de Interés Cultural.
Comparte con La Estacion de La Sabana el deterioro urbano, fisico y la problemdtica social
de su area de influencia.
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CONOCIMIENTO EXHAUSTIVO.

MARCO NORMATIVO.

Constitucion Politica de Colombia de 1991.
Articulo 72.
El patrimonio cultural de la Nacidén esta bajo la proteccién del Estado...

Ley General de Cultura 397 de 1997 y Ley 1185. Por la cual se modifica y adiciona
la Ley 397 de 1997

Titulo Il.

Patrimonio cultural de La Nacion.

Articulos: 4,5, 7, 8, 10, 11, 14, 15, 16, 56, 57, 58.

Ley 388 de 1997.

Por la cual se modifica la Ley 9 de 1989, y la Ley 2 de 1991 y se dictan otras
disposiciones.

ARTICULOS: 1, 3, 10, 12, 16, 58, 85.

Decreto 763 de 20009.
Por la cual se reglamenta parcialmente las leyes
ARTICULOS: 2, 4-7,12-21,31-51, 53.

POT Bogota.

Centralidades: Operacién Estratégica Centro.

(Centro histdrico — centro internacional).

Plan Parcial La Sabana.
http://www.eru.gov.co/boletines/boletines_2009/192-renovacion-sobre-rieles.

Plan maestro de Movilidad del Distrito. Bogota.

Decreto 2390 de 1984.
Por el cual se declara monumento nacional a la Estacion de La Sabana.
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FORMATO DE ENTREVISTA'Y ENCUSTA

Tesis: OBSOLESCENCIA FUNCIONAL DEL PATRIMONIO FERROVIARIO. Bogota, Estacion de

La Sabana.

MODELO DE ENCUESTA

Nombre:

Edad:

Ocupacioén:

Genero:

N° PREGUNTAS

RESPUESTAS

é¢Conoce o ubica la Estacion de La
Sabana®.

S|

NO

Si no la conoce o ubica, éle gustaria
2 |conocer la estacion de tren,
Estacion de La Sabana?

S

NO

¢Ha utilizado los servicios de la
Estacion de La Sabana?

S

NO

Cual?

¢En qué estado cree usted que esta
la Estacién de La Sabana?

Buen estado

Deterioro

Olvidada

Subutilizada

Remodelacion

Cerrada

Arrendada

Otro

Cual?

¢Cree que La Estacion de La Sabana
es importante para la ciudad?

Si

No

Si la Estacidon de la Sabana es
6 | importante para laciudad, élo es

El Servicio como terminal de transporte

Su ubicacién

Su arquitectura

Su participacién en la historia de la ciudad

Su potencial como revitalizador del sector

por?
Ninguna de las anteriores
¢Otro?
éCudl?
7 ¢ldentifica usted al sectordela | Vivir

28




Estacion de La Sabana (Los
Martires) como un lugar para?

Trabajar

Visitar

Comprar articulos

Crear empresa

¢Otro?

éCudl?

¢Qué tipo de transporte usa para

Camina

Bicicleta

Carro particular

Bus

8 movilizarse en la ciudad? Transmilenio
Taxi
¢Otro?
éCual?
S
Conoce estrategias o métodos para | nQ
integrar al Conjunto Arquitecténico
9 de La Estacoion de La Sabana
dentro de las dinamicas de
desarrollo actuales propuestas por
el gobierno distrital? Cudles?
De 5 a 15 minutos
De 15 min. a 30 min
¢Cuanto tiempo tarda en llegar de |De 30a 1 hora
10 la casa al trabajo (universidad, De 1a 2 horas
colegio, oficina)? Mas de 2 horas
otro?
éCudl?
Considera que el sector en el que S|
se ubica El Conjunto Arquitecténico
11 .
de La Estacion de La Sabana se NO

encuentra en deterioro?
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ENTREVISTA

Universidad de La Salle.
Facultad de Ciencias del Habitat.
Programa de Arquitectura.

MODALIDAD DE GRADO |: PROYECTO DE DISENO
Estudiante: Rafael Villegas
Directora: Maria Isabel Tello Fernandez

Proyecto: OBSOLESCENCIA FUNCIONAL DEL PATRIMONIO FERROVIARIO:
Bogotd, Estacion de la Sabana.

PRESENTACION

En el marco del desarrollo del trabajo de grado de los estudiantes del Programa de
Arquitectura de la Universidad de La Salle, la formulacion de un proyecto de grado que
permita optar por el Titulo de Arquitecto, se debe acoger a la normativa de la Universidad,
en el sentido de elegir una modalidad de grado, que puede ser:

a. Ejercicio de Disefio (Proyectual)

b. Producciéon de conocimiento (reflexion critico reflexiva del campo disciplinar)
c. Servicio social

d. Politicas publicas

elanteo de proyecto

- - ———
- - ~ - S
+ "PREGUNTA > ¢ > e s
s | i d‘ P -~ OBJETIVO ~
Como en la actualidad y . ‘. Desarrollar el ejercicio %
I’ %aménﬂcl‘ﬂé‘?sdﬂﬁ‘m‘ca: TEMA proyectural de rehabilitacién y
Ditagonnconadeicon 4§ Lawaconenisobso 8 I fncionado [aEsiacionde |
iltacicn incional cil Co I lescendia funcional y 1 | LaSabana, definiendo crite-
Iugssac\rg:gic\_amsfbaia 4N | (fisicade conjuntos patri- 1 » rios de intervencisnen el I
1 on g€ RN moniales ferroviarios y 'l V' BICy la posible obra nueva. ]
\ puede dinamizar procesos || S e Vi 1
de revitdlizacion urbanaque y vy n ’ !
® trasciendan ol dmbito de a, Y ¢ A ’
. moviidad? s Pl S ’
~ - 1/ ~ -
Sear A Sam= 7 S —
~ i -
~ LN ’ -
~ 1 ~ PR ) :
~ - - ’
\ ! vy
v A\ ¥4
S PR AN
~
e 1 pa ! S o
[ Ny} -
- - -
— ’ - -
Lo B P i WY + PROBLEMA
# OBJETODE "« 1 1 #a obsolescencia fisica y%

4 Aiarehabiltacion funcional del
L4 ESTUDIO. AV V'’ EE;SO,:“:,L,EGAK;\M:JEEEQSO YT & funcional del inmusble y su %

4 Laincidencia do lareha-  y y s La Estacien da La Sabana con \ y  dreadeinfiuencia, como
T bilitacion funcional de ’ ol uso de Intermodal de trans- A% determinante del deterioro

§  Conlunios patrimeniales I porte, basada en los principics del sector de los Martires y

terroviarios y procesos de i de valoracién, derivados de la W lapotencial revitalizacion del
% rovitalzacion ubanaen g dimension urbana, ambiental y  § mismo a partir del proyecto

4 Zonas céntricas: el caso \ sociocultural, impactaria positive—, . de rehabilitacién funcional

de la Estacién de la A ments enla revitalizacion % del Conjunto Arquitectonics,
Sabana en Bogota. 4 N  delsectoryenla 4  de LaEstacion De La
~ * integracien regional. ¢ ~_ Sabana
el S -

En este caso, se ha decidido trabajar en la Modalidad de Grado de Disefio arquitectdnico, sobre la tematica del
Patrimonio, su integralidad con el componente urbano.

Triada del planteo del proyecto de investigacion.

Fuente: Elaboracién propia.
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LA ENTREVISTA EN LA METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Siguiendo la metodologia de la investigacidn, el trabajo de recoleccién de informacion
cualitativa y la sistematizacién de esta, toma como instrumentos claves la entrevista y la
encuesta. En el desarrollo de los trabajos de esta Modalidad de Grado, se ha definido en
cada caso, entrevistar a una autoridad en el tema (quien por su trayectoria profesional,
académica y/o cientifica tiene un dominio relevante en la tematica de trabajo de grado),
para recoger la experticia del entrevistado como fuente fundamental de la investigacion.

ENTREVISTA AL ARQUITECTO JUAN CARLOS BOHORQUEZ CAMACHO

La entrevista estd estructurada en tres partes temporales; refiriéndose la primera a la
dimensién humana y profesional del entrevistado, la segunda a su ejercicio y experiencia
profesional en el campo especifico del desarrollo urbano, y la tercera a su posicion critica
sobre la realidad del patrimonio frente a las dindmicas de la ciudad. Siendo uno de los
objetivos del dialogo con el entrevistado, develar su perspectiva sobre un tema de vital
importancia para la sociedad en general y especificamente para los futuros arquitectos,
urbanistas y profesionales afines.

RESENA C.V.

Juan Carlos Bohérquez Camacho: arquitecto de la Universidad de los Andes (1999) con
master en Planificacién Urbana y Territorial para Paises en Via de Desarrollo del Istituto
Universitario di Architettura di Venezia (2003) y especializacién en Cooperacion
Internacional para el Desarrollo de la Universidad de San Buenaventura, Cartagenay
Universita di Pavia, Italia (2005). Tiene una experiencia profesional de mas de 10 afios en
proyectos de desarrollo urbanistico y disefio arquitecténico.

ENTREVISTA

1. ¢Por qué estudio Arquitectura? Y Cudl fue la motivacién que lo impulso a seguir
estudiando sobre el territorio y desarrollo?

2. ¢Qué destaca de su formacién personal y profesional, que la haya enriquecido en
su perfil integral y haya fomentado su capacidad de aportar a las problematicas
urbanas contemporaneas?

3. ¢Qué es (significa y representa) para usted el patrimonio cultural inmueble?

4. ¢Cual es su posicion frente a la conservacion del patrimonio inmueble vs. la
necesidad de suelo urbano para el desarrollo y para la densificacion de ciudad?

5. éCdmo identifica el patrimonio dentro de las dinamicas econdmicas de la ciudad y
el desarrollo inmobiliario?

6. ¢A qué considera que se le debe atribuir, que el centro de la ciudad que contiene
gran cantidad de elementos patrimoniales se ha venido deteriorando con el paso
del tiempo?

7. ¢Cudl opina Usted, que es el principal potencial de La Estacién de La Sabana?
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8. ¢En Bogota existen sectores obsoletos, funcional y fisicamente como el Sector de
La Estacion de La Sabana, en el centro de la ciudad. En este caso é Qué clase de
intervencién en la estacion, aportaria a una posible revitalizacion del sector?

9. ¢éCémo considera que se deberia valorar el patrimonio cultural inmueble para que
se potenciara su usabilidad, respetando los valores patrimoniales, pero
reconociendo su caracter de activo urbano e inmobiliario?

10. Estd de acuerdo con los lineamientos actuales de la politica publica y la norma para
los bienes de interés cultural de la nacién y/é del distrito?

11. ¢Qué considera vital y fundamental en la formacién de los futuros arquitectos y
urbanistas, para entender el territorio y las dinamicas de la ciudad en el caso de
Bogota?

12. ¢Como ve el futuro desarrollo de Bogota? ¢ Cree que podria ser una ciudad con un
mejor desarrollo y valoracién del patrimonio?

13. ¢Cudl es su mayor satisfaccion, profesionalmente hablando y porque?

COLOFON
Agradecemos la disponibilidad y la generosidad académica y profesional del Arquitecto
Juan Carlos Bohdrquez, quien al concedernos esta entrevista enriquece el trabajo de este
Proyecto de Grado y las dindmicas del curso en su totalidad.
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PARTE 3 TEORIZACION Y CONCEPTUALIZACION DEL OBJETO DE ESTUDIO

MARCO TEORICO.

eréfico de marco tedrico

. [ “Ese pasado invocado, convocado, en una )
Fran coise Ch oay. suerte de hechizo, no es cualquisra: ha sido
. . Alegoria del patrimonio. localizado y seleceionado por motives vitales,
Patrimonio Historiadora de las teorias y de las formas en tanto que puede contribuir directamente a
rbanas y Bruitectdnicas, urbanista, comunidad i, rolgloa, nacor el o
escritora y critica de arte. amilan” '
. i
-~ . . m
Javier Rivera Blanco ‘La eleccidn del objeto a restaurar vendrd

definida por el valor que la haya otorgado ia

Historia de la restauracion, cultura que actia sobre él, de forma que lo

R estaurac i 6 n origenes y desarrollo. | aloanzara cuando esta cultura heredera le
Historiador y te¢rico de la arquitectura reconozea méritos por los cuales sea precisa
y la restauracion. su conservacidn al concederle valores espir-

tuales y culfurales para sf'y para ofros™

e 7

~ '

Camilo Boito “...y como ditimo y mds importante empefo,
P . s logra una vez producida fa operacidn

, Ocho P"“F'P'Ds, d"', actuacion. desde el proyecto moderno recuperar un

Arquitecto y TIQO“CO- principal esponente de edificio de una cutura muerta para cumplir fa

la tedria del restauro moderno. necesidad contempordnea...”

Eduardo Rojas. f )

. “En la mayoria de los casos, el abandono
Volver al centro, la recuperacion de J v

deterioro central es el resuffado de cambios

dreas urbanas centrales . progresivos en s actividades econdmicas
Arquitecto urbanista, especialista principal ¥ residenciales y del gradual deterioro flsico
en desarrollo urbano ¥ funcional de los activos inmobiliarios”

del Banco Interamericano de Desarrollo.

Grafico 6: Marco tedrico.
Fuente: Elaboracion propia.

La puerta de oro de la capital, asi fue llamada La estacién de La Sabana en los dias de Ia
inauguraciéon de la actual estacidn, pensada para acoger a la gran cantidad de viajeros y
cargas de toda indole que la maquina férrea llevaba vy traia, disefiada y construida para ser
monumento y representar la elegancia y el poder concentrado en la santa fe de antafo. El
excelente manejo de la piedra y los mejores requerimientos de la técnica para materiales
y espacios que un monumento de tal importancia exigia.

Hablar de patrimonio nos lleva a hablar indiscutiblemente de la trascendencia del ser
humano en tiempo y espacio, de la interaccién de los seres humanos, habitantes de un
territorio con los elementos naturales que les provee ese territorio y la elaboracién de
nuevos elementos en la blsqueda de respuestas a las necesidades que las diferentes
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practicas sociales los enfrentan. Francoise Choay en Alegoria del patrimonio, de una
manera particular, historicista y urbanista, expone claramente, la transformacion vy
evolucién del significado, el valor y la vision del monumento y su consideracion de
patrimonio a través de ejemplos que materializaron la necesidad de trascender de
diferentes individuos y conjuntos sociales.

Choay con su narrativa histdrica evidencia diferentes hechos que enriquecieron el término
y la valoracién del monumento que definitivamente asi como hoy, la concepcion de estos,
en cada hecho y lugar fue el producto de la trasposicién de lente sobre lente de las
diferentes posturas politicas, intelectuales, religiosas, espirituales, circunstanciales, en fin,
culturales. Entonces con Alegoria del patrimonio se reconocen los valores que con el
tiempo se fueron adhiriendo al concepto de monumento y como la carga cultural puesta
en su valoracién y conservacion, sobrepasa los limites del mismo término y se hace
necesario empezar a hablar de patrimonio. Un universo mdas amplio, mds rico y en
constante transformacion en donde el valor otorgado por la cultura es la base para la
preservacion y en el caso del patrimonio material para la restauracion de los elementos y
la definicién de criterios para su intervencidn.

Javier Rivera Blanco lo expresa con las siguientes palabras: “La eleccion del objeto a
restaurar vendrd definida por el valor que le haya otorgado la cultura que actiua sobre él,
de forma que lo alcanzaran cuando esta cultura heredada le reconozca méritos por los
cudles sea precisa su conservacion al concederle valores espirituales y culturales para si 'y
para otros”’

Javier Rivera recorre el camino de la restauracion desde los origenes hasta nuestros dias,
de esta manera aporta al reconocimiento de la restauracién, como accién que ha sido
primordial para la conservacion del patrimonio y en consecuencia para la preservacion del
patrimonio material como legado al futuro. Para Rivera Blanco restaurar es actuar
innovando para revitalizar el objeto actual™®, para actuar, es primordial el conocimiento de
la Teoria de la restauracion y la interdependencia de esta con la Historia de esta disciplina,
gue nace a finales del siglo XVIIl y que conceptualmente ha evolucionado a la par con la
Teoria y la Historia, que han ido aportando significado a los criterios que dan cuerpo a la
accion de restaurar.

La historia de la restauracion ha tenido diferentes protagonistas, que se atrevieron a
plantear la pertinencia sobre las actuaciones y enfrentarse a la discusion de las acciones
gue, en la contemporaneidad de cada uno de ellos acontecia a la hora de intervenir en
monumentos. El romano Camilo Boito, tuvo mucha trascendencia en Europa y su mencién
en el presente trabajo hace notar la importancia que sigue teniendo en el estudio de las

? Historia de la restauracion, origenes y desarrollo. Javier Rivera Blanco. Pontificia Universidad Javeriana.
1998.
1% Historia de la restauracion, origenes y desarrollo. Javier Rivera Blanco. Pontificia Universidad Javeriana.
1998.
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mas importantes teorias de la restauracidn, Boito muestra en sus teorias la capacidad que
tuvo de visualizar el monumento como documento histérico y poner en quien lo
intervenga la responsabilidad de valorar su estética, su historia, el espiritu y Ia
materialidad, con el fin de rescatar el edificio del abandono y reincorporarlo a las
necesidades contemporaneas desde un proyecto moderno, que en todos los casos
permita la clara identificacion de lo nuevo vy lo antiguo.

Es relevante nombrar importantes pensadores que antecedieron a Camilo Boito,
reconociendo sus respectivas teorias para reafirmar la pertinencia del pensamiento
Boitiano en esta investigacion. Es el caso del frances Viollet Le Due, que encontré en la
arqueologia, el mejor instrumento para determinar la intervencién y consecuentemente
restaurar, teniendo como fin, la busqueda del edificio primitivo y considerando
fundamental la demolicién de agregados que no tuvieran que ver con el momento
histdrico de la construccién del monumento y de esta manera aprobando sin ninguna
duda, llevar a cabo obras inconclusas e intervenir el inmueble, a través de la perfeccion en
el manejo de la técnica y materiales originalmente utilizados, llegando a la imitacion
absoluta, que desde su punto de vista no restaba legitimidad u originalidad a la obra. Otra
significativa teoria anterior a Boito, es la de la anti restauracion expuesta principalmente
por El inglés John Ruskin y a la que Camilo Boito se acerca al no priorizar la restauracion
ante la accién de intervenir el monumento. Pero de la que se aleja rotundamente al
afirmar que bajo ninguna circunstancia se puede ni debe dejar desaparecer el edificio.

De esta manera se concluye que Camilo Boito pensd en la teoria de la restauracion ligada
a la consolidacion y reparacién en la que se preservan los valores histéricos del edifico, lo
valores espirituales y los estéticos sin renunciar al uso que exige la contemporaneidad.
Fundamenta el deber ser de la intervencion en la habilidad de proteger la memoria
histérica y la imagen antigua por medio de una restauracién proyectual.

8 principios de Boito expuestos en el lll congreso de arquitectos e ingenieros civiles de
Roma en 1883.

Diferencia de estilo entre lo antiguo y lo nuevo.

Diferencia de materiales en sus fabricas.

Supresién de molduras y decoracion en las partes nuevas.

. Exposicion de las partes materiales que hayan sido eliminadas en un ligar contiguo
al monumento restaurado.

5. Incisiéon de la fecha de actuacion o de un signo convencional en la parte nueva.

6. Epigrafe descriptivo de la actuacion fijado al monumento.

7. Descripcion y fotografias de las diversas fases de los trabajos depositados en el

propio monumento en un lugar publico o publicacién de todo ello.
8. Notoriedad visual de las acciones realizadas.!

P WNPR

11 . . . s , . . ] . . .
Historia de la restauracion, origenes y desarrollo. Javier Rivera Blanco. Pontificia Universidad Javeriana.
1998.
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Teniendo en cuenta la localizacidén del objeto de estudio dentro del centro histérico de la
Bogot4, los planteamientos hechos en el Tema (La relacidn entre obsolescencia funcional
y fisica de conjuntos patrimoniales ferroviarios y deterioro urbano), las variables
identificadas en el problema y el problema mismo, es pertinente acercase al discurso del
Arquitecto Urbanista, especialista en desarrollo urbano del Banco Interamericano de
Desarrollo, Eduardo Rojas, quien conceptualiza la obsolescencia como un estado que
surge cuando las estructuras ya no cumplen las funciones para las cuales fueron disefiadas
originalmente.™? Profundizando en el tema Rojas llega a una importante clasificacion de
obsolescencia definitivamente relevante en esta investigacién; La obsolescencia
econdémica, expuesta como aquella que el inmueble sufre una vez deja de ser rentable
mantener los usos originales en un edificio ya que el terreno que ocupa, o las actividades
llevadas a cabo en él, padecen las consecuencias negativas de nuevas dinamicas
urbanas.”

Con Eduardo Rojas se identifica que los cambios econdmicos y sociales dejan
abandonados e infrautilizados terrenos, inmuebles e instalaciones; Importantes activos
inmobiliarios que para empeorar su panorama, en la mayoria de los casos, quedan bajo el
control de instituciones que no tienen la vocacién, ni la capacidad institucional de
rehabilitarlos. Generalmente estos elementos estan localizados en los centros de ciudad o
muy cerca de ellos, lo que los provee de ubicaciones privilegiadas y de un elemento que
resalta Rojas y es el de la oportunidad para desarrollar proyectos atractivos que
desarrollen los terrenos, a través de la rehabilitacion de los edificios resaltando el valor el
caracter patrimonial de muchos de ellos.

TABLA REFERENTES TEORICOS

VARIABLE AUTOR PENSAMIENTO / TEORIAS
Patrimonio Frangoise Choay “Ese pasado invocado, convocado, en una suerte de
hechizo, no es cualquiera: ha sido localizado y
Historiadora de las seleccionado por motivos vitales, en tanto que puede
teoriasy de las formas | contribuir directamente a mantener y preservar la
urbanasy identidad de una comunidad étnica, religiosa, nacional,

arquitectonicas, tribal o familiar.”
escritora y critica de
arte.

12 Volver al centro. La recuperacidn de areas centrales urbanas. Banco interamericano de Desarrollo.
Eduardo Rojas. Pagina 9. 2004
2 Volver al centro. La recuperacion de areas centrales urbanas. Banco interamericano de Desarrollo.
Eduardo Rojas. Pagina 9. 2004
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Restauracion

Javier Rivera Blanco.

Historiador y tedrico de
la arquitectura y la
restauracion.

“..La eleccion del objeto a restaurar vendrd definida
por el valor que le haya otorgado la cultura que actla
sobre él, de forma que lo alcanzara cuando esta cultura
heredera le reconozca méritos por los cudles sea
precisa su conservacion al concederle valores
espirituales y culturales para si y para otros.”

“la arquitectura es la que contiene mas integrantes
susceptibles de intervencion, pues en su restauracion
se pueden buscar sus valores estéticos, historicos,
documentales o funcionales, o todos juntos. Ademas,
conlleva que la actuacién sobre ella puede estar
interesada en conservar sus valores del pasado desde la
conciencia presente.”

“El termino restauraciéon es mutante y ambiguo, pues
sus significados varian substancialmente desde la
posicidn que se adopte”

Edilicia

Camilo Boito.

Arquitecto 1836-1914
tedrico del Restauro
Moderno

“...y como ultimo y mas importante empefio, se logra
una vez producida la operacion desde el proyecto
moderno recuperar un edificio de una cultura muerta
para cumplir la necesidad contemporanea...”

Principios de Actuacion

1. Diferencia de estilo entre lo nuevo y lo viejo.

2. Diferencia de los materiales utilizados en la obra.

3. Supresion de elementos ornamentales en la parte
restaurada.

4. Exposicion de los restos o piezas que se hayan
prescindido.

5. Incision en cada una de las piezas que se coloquen,
de un signo que indique que se trata de una pieza
nueva.

6. Colocacién de un epigrafe descriptivo en el edificio.
7. Exposicion vecina al edificio, de fotografias, planos y
documentos sobre el proceso de la obra y publicacién
sobre las obras de restauracion.

8. Notoriedad.

Urbana

Eduardo Rojas.

Arquitecto urbanista,
especialista principal en
desarrollo urbano del
Banco Interamericano de
Desarrollo.

“En la mayoria de los casos, el abandono y deterioro
central es el resultado de cambios progresivos en las
actividades econdmicas y residenciales y del gradual
deterioro fisico y funcional de los activos inmobiliarios”

“Los cambios de uso, obsolescencia fisica de los
edificios, infraestructuras y espacios publicos, y la
obsolescencia funcional de ciertas formas edificadas
cuyos programas arquitecténicos y niveles de servicio
no responden a las necesidades contemporaneas, son
factores concurrentes en el proceso de abandono y
deterioro de las areas centrales.”

Tabla 4: Tedricos
Fuente: Elaboracion Propia
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MARCO CONCEPTUAL.

El patrimonio hoy en dia acoge los diferentes productos naturales y culturales, que dan fe
de la trascendencia material e inmaterial de los seres humanos en un territorio,
representa la herencia tangible e intangible de invaluable significado identitario, cultural e
histdrico que se puede identificar, valorar e inventariar.

Como producto del constante crecimiento intelectual, en el patrimonio se han identificado
claramente dos componentes que son utilizados para su clasificacion, el primero, El
Patrimonio Natural que hace referencia a aquella riqueza natural y ambiental de especial
importancia, en flora y fauna. El Patrimonio Cultural que contiene y valora las
expresiones, costumbres y productos inmateriales (intangible) y materiales (tangible) de
una cultura, que la representan y llenan de significado o también, paisajes que en la
interaccion de los habitantes con esta porcion del territorio, se han transformado en
paisajes culturales de importante representatividad para la identidad y la historia de una
cultura.

En esta sub-clasificacion ya se habla entonces de Patrimonio Cultural Material, que se
sigue ramificando para encontrar el Patrimonio cultural Material Mueble para determinar
los elementos, productos de una cultura que son mdéviles y trasportables, ejemplo de esta
clasificacién son las pinturas, esculturas, libros, documentos, joyas, mobiliario, etc. y el
Patrimonio cultural Material Inmueble para los productos culturales que ocupan un
terreno, pueden ser ciudades, pueblos, sectores, barrios, conjuntos de edificios o edificios
individuales. No son méviles y ademds su puesta en valor esta directamente relacionada
con el contexto, al igual que las anteriores clasificaciones de importante valor histdrico,
estético y simbdlico; ejemplos de Patrimonio Cultural Inmueble son: Mompox (Colombia),
Barrio La Merced (Bogotd), conjunto arquitecténico de La Estacion de La Sabana (Bogotd),
El Teatro de Cristébal Coldn (Bogota).

Este tipo de elementos de caracter edilicio durante un periodo importante de la historia
fueron llamados monumentos, término que en su momento se encontré el mas idéneo
para contener el significado que la cultura y la sociedad puso sobre ellos y que entre otras
abarcaba la apropiacion y la representatividad del elemento en el sector, ciudad o
territorio, en los que han sido identificados como iconos, lugares de encuentro, poder,
culto y toda aquella actividad que imprime sello de identidad cultural y huella histérica.
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Con el tiempo y la necesidad de una valoracidon y proteccién mas efectiva el termino
monumento empezé a verse insuficiente a la hora de contemplar la permanencia en el
tiempo de los que se empezaran a llamar Bienes de Interés Cultural.

Precisamente el cardcter edilicio de estos bienes que implica un uso y unas actividades y la
complejidad en la relacién de estas y las dinamicas urbanas genera la necesidad de
intervenirlos con el dnimo, en un principio simplemente de conservarlos pero luego, de
repararlos, actualizarlos o remodelarlos, es que empieza a plantearse el tema de la
restauracion. Restauracion como ciencia que ha acompafiado a los Bienes de Interés
Cultural en la busqueda de criterios y acciones pertinentes que han dirigido las
intervenciones en ellos y que con perspectivas diferentes han estado presente en la
historia del Patrimonio Inmueble.

Muchos Bienes de Interés Cultural, antes monumentos, sufrieron las consecuencias de los
cambios de actividades econdmicas, sociales, culturales y urbanas de la ciudad, que
acompafnados del inadecuado tratamiento urbano y arquitecténico, la ausencia de
politicas publicas claras para la creacién de normativa, que establezca criterios de
intervencién y ante todo de valoracion que reconozca al Bien como parte de un sistema
complejo y al Bien como un sistema en si mismo, hizo que gran cantidad de ellos se vieran
afectados por el deterioro, el abandono, el uso inadecuado, el olvido, en conclusién y
conceptualmente hablando entraron en procesos de obsolescencia que son expuestos por
Eduardo Rojas en el Libro volver al Centro, La recuperacion de areas urbanas centrales.

De esta manera Los Bienes de Interés Cultural se ven afectados y se genera en ellos:
Obsolescencia fisica, cuando por el deterioro estructural y de sus elementos
arquitecténicos son un peligro para ser usados, obsolescencia funcional, cuando es
insuficiente o no cumple con las caracteristicas adecuadas para llevar a cabo en el edificio
las actividades para las que fue creado y obsolescencia econdmica cuando la
sostenibilidad de la edificaciéon o conjunto arquitecténico es considerado inviable
econdmicamente.
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VALORACION INTEGRAL.

o Dimensién temporal.

La estacidn de La sabana es un documento histérico que evidencia la imagen de la
Bogota de principios de siglo XX. La prevalencia en el tiempo afianza en la memoria
su Protagonismo en el proyecto de pais que buscaba su identidad y nuevos
caminos de desarrollo que afianzaran su independencia. Todo un proyecto que
desde el mismo momento de su concepcidn, es pensado para convertirse en el
simbolo de desarrollo de una ciudad y una cultura que la revistio socialmente de la
representatividad que la puerta de oro de la capital merecia.

o Dimension contextual.

El conjunto arquitectdnico de La Estaciéon de La Sabana, aparece en el contexto
urbano delimitando el borde occidental de la ciudad y aportando al desarrollo
urbano que en ese momento se daba en Bogotd. Como conjunto arquitectonico,
es el resultado de los requerimientos funcionales y estéticos del transporte de
pasajeros y de carga, que conllevaba ser la estacion de ferrocarril mas grande e
importante del pais, condiciones perfectas que abonaron fértilmente los terrenos
aledarios, tensionando el crecimiento morfolédgico de la ciudad hacia el occidente
con diversos usos del suelos y gran actividad econdmica que cambiaron el paisaje
tanto como las dinamica sociales.

o Dimension cultural.

El proyecto férreo de Colombia lidero por décadas el plan de desarrollo del pais,
que vio en la conectividad de la capital con las regiones y los puertos la
oportunidad de relacionarse con el mundo vy crecer econdmicamente
desarrollando con mayor eficacia y eficiencia el conjunto territorial, para este
propdsito se invirtieron gran cantidad de recursos econdmicos, politicos y sociales
que se pueden ver reflejados en los cientos de kildmetros de rieles, la arquitectura
especifica a los costados de su via y las importantes instituciones que nacieron en
funcién de la actividad del ferrocarril que con el simple hecho de la aparicién en el
paisaje, enriquecid el testimonio cultural de un pais.
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o Dimensién patrimonial.

En esta dimensién es relevante resaltar la autenticidad de la Estacién de la sabana
facilmente identificada, debido a la importancia de escala nacional y el evento que
represento su construccion como la estacién principal del sistema de ferrocarriles
del pais, caracteristicas todas, que hacen al proyecto un evento importante que ha
sido documentado y del que se tienen registros desde su a aparicién en la historia
de Colombia y de Bogotd. La Estacidén de la Sabana reldne elementos expresados
brevemente en las dimensiones antes descritas que la hacen ser valorada,
declarada y legalmente protegida como Bien de interés Cultural de La Nacidn.

o Dimension de sustentabilidad.

La Estacion de la Sabana representa una oportunidad de intervencion
arquitecténica dadas las condiciones actuales en las dinamicas de la ciudad, el
conjunto reune participacién en temas coyunturales, sobre todo de caracter
distrital y regional. La movilidad, la conexién ciudad-regién, el deterioro del sector
y la subutilizacion del conjunto patrimonial, reclaman la atencién del potencial
revitalizador que la rehabilitacién funcional de la estacion posibilitaria llevar a cabo
en el drea, atacando la tendencia de deterioro urbano del entorno y vinculandose
a los planteamientos del ordenamiento territorial actual como recurso detonante.

o Dindmicas sociales, actores y agentes.

Desde la aparicién de la Estacion de La Sabana en Bogotd diferentes actores han
participado de multiples maneras en la construccion de la historia del BIC (Bien de
Interés Cultural) desde las instituciones que por el servicio que ha prestado y por
su caracter patrimonial han estado presentes en el manejo y proteccién del
inmueble como: Colcultura, el Concejo Nacional de Patrimonio Cultural, El
Ministerio de Cultura, El Ministerio de Transporte, mientras existié La Empresa de
Ferrocarriles Nacionales de Colombia, hoy en dia hace presencia INVIAS y la
Superintendencia de Puertos y Transporte. Asi como colectividades que por su
vinculacién laboral con el sistema férreo colombiano y por intereses académicos y
profesionales han participado en diferentes momentos, es el caso por ejemplo del
Fondo Pasivo de Los ferrocarriles de Colombia y la sociedad colombiana de
Arquitectos. Estos actores identificados y de una u otra manera agremiados o
colectivizados estuvieron y estdn presentes en acontecimientos, momentos o
periodos pero definitivamente siempre como consecuencia de la valoracion,
importancia y significacién, que aquellos otros, tal vez no organizados le han dado
al conjunto arquitecténico de La Estacién de La Sabana, en este grupo se puede
caracterizar a los comerciantes y productos del sector, los residentes del area, los
recicladores y la sociedad bogotana en general.
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o Dimension edilicia.

La composicion formal del edifico principal del conjunto arquitectéonico es
Neoclasico, ejemplar representante de las caracteristicas que identifican al
lenguaje que en Colombia se le ha dado el nombre de Republicano, acumulando
en su disefio la elegancia de las formas griegas y romanas. Los demas edificios son
mucho mas sobrios y responden a las necesidades técnicas de la funcionalidad de
sus espacios, mostrando con su materialidad y dimensiones un claro caracter
industrial propio del su uso, pero que en definitiva, enriquecen la estética del
complejo arquitecténico.

Imagen 15: fachada
Fuente: PEP | fase.

L

Fachada Sur Ocidental

Columna de orden Jénico Balaustrada Arco de medio punto Columna de orden compuesto

Imagen 14: mano alzada detalles
Fuente: elaboracién propia
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Ejes de composicion
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PARTE 4 DEFINICION DE CRITERIOS PROYECTUALES

CRITERIOS DE INTERVENCION

El conjunto Arquitecténico de La Estacidn de la Sabana es una pieza urbana ubicada en
una de las centralidades definidas por el POT, y muy préxima al Centro Histdrico y al
Centro Internacional. La intervencidon en la Estacion de La Sabana es la oportunidad
replantear y reposicionar el rol del sector respecto a la ciudad. La intervencién en el
conjunto tendria la capacidad de mejorar el entorno por su dimensién y significacion
gracias a su localizacién estratégica. Un buen proyecto de intervencion propuesto para La
Estacion de La Sabana puede funcionar como un nucleo generador de nuevas
intervenciones en el sector, con el fin de mejorar las calidades espaciales y materiales, a
nivel urbano y arquitecténico.

1. Proteger el patrimonio cultural inmueble a través de la adecuacion funcional,
estructural y fisica en pro de su mejoramiento estético y funcional valorando,
conservando, respetando y revelando su autenticidad e integralidad.

2. Adecuacion funcional de las edificaciones que no tienen uso definido.

3. Mejoramiento del espacio publico y estructura ambiental del contexto inmediato.

4. Desarrollo paisajistico de las grandes zonas del conjunto arquitecténico, con el fin
de convertirlas en pulmones del lugar y se presten para el disfrute de la comunidad

en general.

5. Articulacion del BIC con las dindmicas urbanas de su contexto inmediato la
centralidad y la region.
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CRITERIOS PROYECTUALES

Con base en la valoracién del conjunto arquitecténico y el analisis del mismo, se definen
los criterios proyectuales que determinan la intervencién proyectual en cada uno de los
edificios del conjunto, definiendo la conservacién integral, conservacion arquitectdnica,
conservacién contextual y los elementos por liberar respectivamente.

- Conservacién integral.
- Conservacién arquitectonica.
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Imagen 20: Plano de Criterios Proyectuales
Fuente: Elaboracién Propia
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APROXIMACION A CIRCULACIONES

Primera Aproximacion
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@ TRANSM(LENIO
® s\TF

@ METRO
@ VEQULOS PARTCULARES

® peaon
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Imagen 21: Circulaciones en la Intermodal
Fuente: Elaboracién Propia

Ultima aproximacion

Esquema de circulaciones.

Imagen 22: Circulaciones en la Intermodal
Fuente: Elaboracién Propia
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PARAMETROS TECNICOS PARA EL DISENO IATA ( International Air Transport Assosation)

La Asociacion Internacional de Transporte Aéreo plantea unos parametros y establece
areas y espacios indispensables para el buen funcionamiento de una terminal de
transporte aéreo y en el presente trabajo las toma en cuenta dada la pertinencia para el
disefio de circulaciones y transito de pasajeros.

Los traficos de salida después del puesto de seguridad deben estar fisicamente separados
de los traficos de llegada.

Separar los traficos regionales y distritales.

Facilitar los transitos y los enlaces.

Analizar la conveniencia de la centralizacidon o descentralizacién de las actividades en
especial las Salidas.

Proyectar las distancias a recorrer por pasajeros y equipajes, lo mas cortas posible.
Utilizar un minimo de niveles para el movimiento de pasajeros y equipajes.

Evitar cruces de circulacion.

Proyectar un edificio compatible con todos los trenes existentes y futuros que puedan
aparecer en ese Terminal.

Establecer un buen sistema de seguridad.

Tener en cuenta en el proyecto a los minusvalidos.

Tener en cuenta los concesionarios y favorecer las areas comerciales.

Cuidar la informacién al publico y la sefialética.

Prever futuras expansiones.

ACCESO

El acceso desde la zona de aceras de salidas al Hall de Facturacion debe ser claro y recto.

La acera debe situarse en el lado derecho del trafico.

Los vehiculos que llegan al Terminal no deben interrumpir el trafico normal.

Las aceras en salidas y llegadas deben ser distintas, a fin de evitar desplazamientos inutiles y
confusiones de trafico.

Los pasos de peatones deben ser claros y visibles.

Diferenciar los bordillos de las aceras por color o textura. Los bordillos deben tener la menor
altura posible e incluso en la zona de paso de peatones su altura no debe ser mayor de 2
cm.

Prever zonas de estacionamiento de carritos de equipajes.

El ancho minimo de acera debera ser:

- Segun IATA 4,50 m.

Segun FAA 3,20 m.

Cuando se incluyan carteles informativos de la marquesina, conviene que su extremo
inferior sobrepase la altura de 2,40 m. Cuando los carteles se colocan sobre mastiles, éstos
no se deben retranquear menos de 0,50 m del bordillo y la altura de la parte inferior del
cartel no serd inferior a 2,10 m.
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AREAS.

* A: Excelente nivel de servicio y de confort. Flujos faciles.

* B: Alto nivel de servicio y de confort. Pocos retrasos y flujos aceptables.

* C:Buen nivel de servicio y de confort. Retrasos y flujos aceptables.

* D: Adecuado nivel de servicio y de confort. Retrasos aceptables en cortos periodos de tiempo. Flujos ines
* E:Inadecuado nivel de servicio y confort. Retrasos inaceptables. Flujos inestables.

* F:Inaceptable en general.

M*POR PAZAJERD (MIVEL DE SERWICIO
&, B i D E
Lona de form acion de colas de facturacion 1.8 16 1.4 1.2 1.0
Circulaciones v esperas 2,7 2.3 189 15 1,0
E zperaszs 14 1,2 1,0 0,5 06
Fecogida de equipajes 2,0 1.8 16 1.4 1,2

JUSTIFICACION DE USO.

El conjunto Arquitecténico de La Estacién de la Sabana aparece como elemento
fundamental en los analisis, estudios, planes y posibles soluciones a las evidentes
necesidades de movilidad y conexién, que el Distrito capital, el Departamento de
Cundinamarca, la Regién y la nacién han adelantado. En el caso de Bogota los
lineamientos en cuanto a la movilidad, la conexién con la regién y el transporte publico se
han venido dando a través de instrumentos como el Plan de Ordenamiento Territorial
(POT) y el Plan Maestro de Movilidad (PMM). Instrumentos que resaltan cualidades del
Conjunto como Su ubicacién neurdlgica en el centro de la ciudad, la importante porcion
de terreno que ocupa, la preexistencia de las lineas férreas, la representatividad que la
Estacién tiene en la memoria e historia de la ciudad y el pais y lo conveniente tanto para
el conjunto, el sector, la ciudad y la regién, de la reactivaciéon de la Estacion como
elemento positivamente activo en la movilidad y las dindamicas urbanas y regionales.

De esta manera tanto estos instrumentos como los planes y proyectos de las entidades
territoriales directamente involucradas dejan prever la alta posibilidad de que La Estacién
de La Sabana continle aportando a la ciudad sin perder su vocacién de equipamiento de
transporte.
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Proyecto integrara la ciudad - region

La capital de la Republica sera la primera ciudad del pals en contar con esta infrestructura
ferrea que hara posible ei concepto de cludad - region.
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TOTALRED: 99.985 Km y 5y

Este documento esta actualizado al 2010 y es el resultado de la evaluaciéon de 6 ejes
de analisis:

Impacto territorial y urbano.
Impacto sobre la demanda de transporte.

Impacto sobre la oferta de transporte.
Impacto ambiental.
Impacto socio-econémico.

ok wWwNE

Impacto financiero.

En este documento se establecen 10 posibles redes de metro todas evaluadas a través

de los ejes anteriormente descritos, cabe resaltar que en las diez posibles redes, en
RED SELECCIONADA \| {ross e todas La Estacion de la Sabana estd contemplada como estacién intermodal.

La imagen de la izquierda es el resultado final de la Red de Metro que dio como
resultado el analisis.
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Esta es la red de SIPT con: Metro, Metro ligero, Cable, Tren de
Cercanias y Transmilenio.

Imagenes 22 23 24: Tren de cercanias y Metro
Fuente: http://www.metroenbogota.com

CONCLUSIONES

El conocimiento exhaustivo del tema basado en una investigacién tedrica como cimiento
del proceso de tesis y el desarrollo de una metodologia clara y ordenada, guiada por un
director constante y activo han dado las herramientas para la construccién de un
proyecto de grado.

La experiencia del proceso, sumada a las de los ultimos tres semestres en los que se
trabajo especificamente en el campo del patrimonio ha terminado de consolidar a esta
rama de la arquitectura como elemento fundamental de la formacién académica y futuro
desarrollo profesional.

El proceso investigativo proyectual, extrajo de la teoria los aportes y los conceptos que
permitieron confrontar el problema de trabajo en términos reales y ademas comprender
del manejo del patrimonio en el contexto nacional, entendiendo que la concepcién
historicista, museolégica y restauracionista con el que aun aqui en entiende, administra
valora e interviene el patrimonio, castra las posibilidades de una efectiva y positiva
relacion del patrimonio con el desarrollo actual de las ciudades.

Desde el punto de vista de la politica publica y de la norma del bien versus la norma
urbana el proyecto de La Estacién Intermodal de La Sabana en viable dado que tanto la
politica como la norma aportan lineamientos que apuntan a la rehabilitacién funcional de
la Estacion de La Sabana como equipamiento de transporte y nodo de revitalizacidon
urbana del sector.
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El conocimiento exhaustivo del tema en general y una valoracion integral del patrimonio
en donde en este caso por ejemplo ha tomado gran relevancia la dimension edilicia dados
los atributos del Bien, permite llegar a decisiones proyectuales que dialogan con la
arquitectura preexistente y logran la integracién del sistema del conjunto arquitecténico y
de este sistema con el contexto urbano. Cabe aclarar que en este caso la norma que aplica
al bien es la general para bienes de conservacién integral y que se considera lamentable
gue el Bien no tenga una norma que este mas acorde con elementos tan trascendentales
en cualquier intervencién en él, como lo es el uso como equipamiento de transporte.

El patrimonio material inmueble es un bien activo que debe y necesita participar
positivamente de las dindmicas del contexto, para lo que es fundamental la valoracion en
términos de la dimension de sustentabilidad. Solamente mientras un Bien continua
aportando al Desarrollo del lugar y de la sociedad que lo rodean sera apropiado, valorado
y conservado.
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