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Chia es un municipio que existe desde la época precolombina  y  se encuentra ubicado   en el departamento de Cundinamarca. 
Este municipio esta situado en la sabana de Bogotá, sobre el altiplano cundiboyacense, a una altitud de unos 2600 msnm. Tiene 
un área total de 17 km² en su area urbana y un área total de aproximadamente 79 km².

El Nombre de Chia Proviene del muyskkubun que significa  Luna,  luz  y  mes gracias a su cercanía con Bogotá este municipio se 
a convertido en uno de los más importantes dormitorios  capitalinos, el cual ya hace parte del area metropolitana de Bogotá.

Chía es un municipio que por su ubicación geográfica tiene una importante relación con la capital del país y demás región que lo rodea. 
El fuerte crecimiento en su población y en su infraestructura urbana ha causado varios problemas importantes en cuanto a su movilidad  
interna debido a que  su malla vial  ya que no satisface la cantidad de transporte vehicular, urbano e industrial que pasa por este muni-
cipio y la que esta permanente en este, haciendo que la circulación se dificulte cada vez más. La mala ubicación del terminal de trans-
porte y lo reducido que es aportas a que este problema crezca más. Como también la escases de espacios públicos y el desaprove-
chamiento de terrenos baldíos hacen que este municipio tenga marginalidad urbana y no tenga un orden reticular que lo organice..

Definición del problema 

TEORIAS ARGUMENTATIVAS         

Introducción

PRESENTACIÓN PRELIMINAR POT   

Actualmente el POT de Chia está sufriendo una restructuración la cual interviene  
el tema de las vías. En una presentación preliminar del POT, se da a mostrar una 
serie de propuestas viales como la troncal del peaje, la troncal de la sabana y  
propone una conectividad regional para una mayor integración con los demás mu-
nicipios que lo rodean. 

CONECTIVIDAD REGIONAL

EKISTIKA

La teoría de la  ekística es una disciplina  que se ocupa 
de resolver problemas contemporáneos con base de 
principios muy antiguos, la cual entiende las complica-
ciones de las tendencia humanas a establecer en un 
lugar, dando vida  a caseríos, aldeas y ciudades, lo que 
se entiende por todo tipo de organización utilizada o 
construida por el hombre para su propia adaptación. 

ELEMENTOS

La naturaleza 
Que se entiende  como un espacio natural donde apa-
rece un asentamiento .
El hombre
Es el que se establece en e sitio dando lugar y forma-
ción  a una sociedad urbana.
Los refugios
Se refiere a las construcciones al servicio de la per-
manencia del hombre.
Las redes
Estas están representadas en las calles y todo tipo 
de elementos físicos. 
la sociedad 

FRANJAS ARTICULADORAS  
Las franjas articuladoras esta basadas en el modelo de 
ciudad de Dinapolis  modelo propuesto por Doxiadis. Lo que 
caracteriza el modelo de ciudad de Dinapolis es una ciudad 
que a medida que va creciendo su centralidad también según 
sus ejes principales, por eso es un modelo de ciudad abierto 
i fácilmente adaptable. Si a esta centralidad se le pudiera dar 
una jerarquía mayor con el fin de crear una ciudad más legible, 
más equitativa socialmente, más integradora  y más sosteni-
ble ambientalmente. Con esto podría absorber más población 
sin extenderse mucho. 

ELEMENTOS

Red

Mallas de ciudades
 
Nodos

Corredores

Centralidades

MOVILIDAD SOSTENIBLE  
La movilidad sostenible es un modelo con el fin de ase-
gurar la protección del medio ambiente, manteniendo la 
cohesión social y la calidad de vida de los ciudadanos 
generando una conciencia social que favorece un desa-
rrollo económico. Esto con el fin de desarrollar  una 
sostenibilidad que alcance un equilibrio entre las nece-
sidades económicas, sociales y ambientales de las ge-
neraciones que actuales y futuras que habitan el munici-
pio.

ELEMENTOS 

Protección medio ambiente
 
Cohesión social 

Calidad de vida

Equilibrio económico, social y 
ambienta

Sostenibilidad  

. 

*REDES *NODOS EQUILIBRIO ECONOMICO 
SOCIAL Y AMBIENTAL

VARIABLES

NUEVA ESTRUCTURA ESPACIAL A PARTIR DE LOS 
NODOS PARA GENERAR UN EQUILIBRIO

FRIORIO FRIORIO

A 
GU

AY
M

AR
AL

FRIORIO FRIORIO FRIORIO FRIORIO

RIO  FRIO

RIO  FRIO

RIO  FRIO

RIO  BOGOTA

RI
O  F

RI
O

FRIORIO FRIORIORIO FRIORIO FRIORIO FRIORIO FRIO

A 
GU

AY
M

AR
AL

RIO FRIORIO FRIORIO FRIO

Rios y quebradas

Vias principales

Comercio                         

Comercio y vivienda

Industria

vias secundarias

vias secundarias

Salud

Educacion

Terminal de transporte

el uso dominantes en el municipio de chía es el comercio, se  presenta hacia los costados de las vías principales lo cual causa densidad y tra-
fico constante.
Del mismo modo la industria ubicada en intersecciones entre vías principales y secundarias. 
la vivienda y el comercio mixto se encuentra hacia el centro del municipio reflejando  concentración vehiculas por el mal estado de las vías, 
a raiz de esto se generan una serie de nodos que crean un conflicto entre los difenetes sistemas.  

*NODOS

 conclusión: 

PUNTOS DE DENSIDAD DE COMERCIO

24,58

RIO  BOGOTA

CARGA ALTA SOBRE LAS VIAS TPUC

CARGA MEDIA SOBRE LAS VIAS TPUC

CARGA BAJA SOBRE LAS VIAS TPUC

AV. PRADILLA

VARIANTE

ANILLO VIAL

AUTOPISTA NORTE

TERMINAL DE 
TRANSPORTE

VIA CAJICA

Chía-, ha tenido un acelerado crecimiento demográfico, no existe una infraestructura 
y conectividad vial que conecte adecuadamente los distintos niveles territoriales. 
Por ser uno de los principales anillos de la región metropolitana de Bogotá, se ha 
desarrollado sobre vías nacionales que han hecho que se generen desarrollos urba-
nos e industriales, además no existe una infraestructura vial y trazado coherente 
debido al desarrollo disperso del municipio 

Debido al crecimiento de la población en Chía se presenta un problema grave 
ya que por este crecimiento se empieza a urbanizar de un modo muy desor-
ganizado sin pensar en que la vías que tiene actualmente este municipio pu-
dieran respaldar a la demanda del parque automotor por causas del creci-
miento de la población. 
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24,58

VIAS  AÑO 1960

VIAS  AÑO 1980

VIAS AÑO 2000
VIAS AÑO 2013

PUNTOS DE CONGESTION

PUNTOS DE CONGESTION

Actualmente  Chia cuenta  con 13.344 metros lineales de ciclo ruta. El 
problema es que como se muestra en el  plano, estas ciclo rutas están 
inconclusas. No tiene como un fin,  están fragmentadas y no tienen una 
continuidad para llegar alguna parte en concreto y mucho menos se co-
necta con el centro de la ciudad ni con el terminal de transporte.
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PROYECTO FINAL DE CARRERA
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Propuesta Urbana 
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RIO FRIORIO FRIORIO FRIOEntre la vegetación que tiene el municipio para uso público se destacan: los parques 
Santander, Ospina y el puente del común. 
Cuenta con una serie de parque ubicados cerca a avenidas, de la misma forma pode-
mos observar una serie de lotes baldíos  en los cuales existe vegetación y en algunos 
casos parque no consolidados. 

En general de acuerdo a los sistemas que se presentaron, podemos concluir que cada uno de estos presenta ya sea un problema vial, de usos, de espacio público y 
de desaprovechamiento del espacio en cuanto a los lotes baldíos. Cada uno de estos sistemas se relacionan entre si ya que si desde el punto de vista de los usos, 
vemos que genera cierto inconveniente en el sistema de redes como también en el sistema de espacios públicos. L que se concluye que en el municipio ay un déficit no 
solo vial sino también de desorganización de los sistemas ya que no están consolidados de una forma que se puedan relacionar y trabajar bien.

*EQUILIBRIO ECONOMICO 
SOCIAL Y AMBIENTAL
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CONCLUSION GENERAL

OBJETIVOS
* Formular
estrategias de intervención en donde 
haya una interrelación adecuada entre el 
sistema de redes viales, los usos y los 
espacios publicos.  

* Generar
una movilidad sostenible que disminuya la 
densidad de tráfico y la contaminación 
por parte del parque automotor, dando 
asi un equilibrio entre los sistemas  que 
constitullen a este municipio 

* Proponer  
Estrategias de movilidad 
dentro del municipio que per-
mita una articulación entre los 
transportes de carga de pasa-
jeros, las ciclo rutas y las 
zonas peatonales.

* Mejorar y diseñar
Espacio donde puedan realizar dis   
tintos tipos de tareas como también 
sistemas que les sirvan para poder 
movilizarse dentro y fuera del munici-
pio sin ningún inconveniente. Como 
también un intermodal para suplir 
varias necesidades de movilidad. 

GENERAL ESPECIFICOS
zonas verdes consolidadas

zonas verdes no consolidadas
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La propuesta urbana eco –ambiental (Rio Frio) consiste en hacer un tratamiento especial 
en la ronda del Rio, en la cual se involucra todo el tema del verde y sus relación con el 
contorno; encontrando allí diversos usos propuestos atreves de la ronda del Rio Frio.

La propuesta urbana consiste en hacer tres puntos  de importancia atreves de la pro-
puesta urbana:

Punto 1: Diseñar el terminar intermodal  de Transporte Intermunicipal y municipal del 
municipio de chía.

Punto 2: Diseñas un equipamiento  educativo para la población de chía y sus alrede-
dores.

Punto 3: consolidar un punto de recreación y deponte para los habitantes del municipio 
y sus alrededores

Punto 4: Diseñar un equipamiento hospitalario ya que el municipio solo cuenta con tres 
de estos y no cumplen con toda la demanda que el municipio exije. 

red de ciclo rutas        

La ciclo ruta es un corredor vial exclusiv-
amente construido para el tránsito  de 
ciclistas, se encuentran sobre los an-
denes y separadores cuya función es 
proveer un modo alternativo de trans-
porte.

se busca una articulación y comple-
mentación dentro del sistema vial, haci-
endo un conector con las ciclo rutas ya 
existentes y las vías mas transitadas.

 La función primordial del recorrido es servir como pulmón de la ciudad, esto 
es absorbiendo el dióxido de carbono producido principalmente por la con-
taminación y lo transforman en oxigeno, También tienen su importancia como 
agente ecológico que se encarga de impedir que el suelo sea arrastrado por 
causas naturales, e impedir la degradación del suelo.

RECORRIDO ECOLOGICO         

imaginario         

Con la red de corredores verdes que se propone se logra consolidar más el municipio dándole más un as-
pecto de orden y de relación con casa sistema que se propone. Esto con el fin de que articular cada equi-
pamiento con las propuesta y y con el municipio mismo.

zonas delimitante espancion       

zonas deproteccion ambiental       

RED DE PARADEROS

VIAS  PROPUESTAS V 2

VIAS  PROPUESTAS V 3

VIAS PROPUESTAS  V 6

RED DE CICLO RUTAS

propursta 
puntual        

*PROPUESTA URBANA         
proyecto urbano ecoambiental        
Rio Frio        

CORREDOR VERDE HACIA PRYECTO PUNTUAL        

CALZADA

37.90

CALZADA
Z. DURAZ. VERDE

Z. DURA

Z. VERDE

CALZADA

SEPARADOR
CENTRAL

2.10 10.50 4.40 3.00

7.407.40

3.00 4.40 10.50

PERFIL VIA TIPO V - 2

Z. VERDE

Z. DURA

10.00
2.00

1.20 0.80 6.00

CALZADA

1.200.80

2.00

PERFIL VIA TIPO V - 6

imaginario 
equipamiento 
enstitucional        

imaginario 
equipamiento 
educativo        

imaginario paraderos         

RED DE PARADEROS VIAS  PROPUESTAS V 2 VIAS PROPUESTAS  V 6
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comcepto      

El sistema ambiental propuesto esta principalmente  generado por la creación de un gran corredor 
verde que fortalezca estos sistemas que están en conflicto  y a su vez ocasione un gran punto de 
atracción para toda la ciudad.

La idea de la propuesta urbana es generar bastante espacio público ya que el municipio  de Chia 
carece de este, generando con esto  un gran espacio de esparcimiento colectivo donde los habi-
tantes y los turistas puedan permanecer y circular dentro de esta gran propuesta urbana y a las 
ves integrar el sistema de transporte por medio del terminal. 

La ubicación del proyecto es estratégica ya que es un punto de conexión entre la zona urbana y la 
zona natural del municipio de Chia. Como también se encuentra ubicado en una zona de desarrollo 
donde se está generando futuras vías para comunicar mejor el municipio con la Bogotá y demás mu-
nicipios que lo rodean  el paisaje  y su entorno lo convierte en punto para tener un fácil acceso a 
este como para integrarse con el reto del pueblo.

1960   

1980

2013   

2000  

CRECIMIENTO DE CHIA PROYECTO  PUNTUAL     

El concepto se basa en un elemento 
conector que permite la conexión 
espacial entre lo ambietal y lo urbano.

U/E

A

Conector

La forma se da por el trazado de los ejes de una serie 
de diagonales que determinan la dimensión del ele-
mento. La disposición del elemento con los ejes ge-
neran una mayor disposición al usuario. 

Forma

El termina cuenta con una visual desde cual-
quiera de sus puntos cardinales debido a sus 
fachadas que son en gran mayoría translucidas 

Visuales

La disposición de la forma permite el 
aprovechamiento de la luz natural durante 
la mayor parte del dia. Permitiendo un 
menor uso de luz artifial.  

Asoliación

La orientación del elemento permite una 
captura significante de aire generando 
una circulación constante. 

Vientos

Terminal de transporte regional 

Terminal de transporte publico M. Servicios complementarios 

Parqueadero bicicletas

Plaza urbana

Descanso Parqueadero buses

Parqueadero de buses

Parqueaderos de visitantes

Zonas verdes

Zonas Verdes

Patio de maniobras

Administración Abordaje

Abordaje

Salas de espera

Salas de espera

Acceso

Acceso

Locales comerciales

Venta de tiquetes

Filas de compraBaños

Administración

Baños

Abastasientos de liquidos

organigrama      

Cuadro de Areas

ESPACIO
AREA BUSES 
- Descanso 
- Parqueadero
- Abordaje
- Servicios Mecánicos
- Abastecimiento de Liquidos
- Control de Accesos 
- Administración/Policia
- Baños

AREA FUNCIONARIOS
- Administración
- Locales Empresas 
- Locales Comerciales
- Zona de Descanso
- Zona Recreativa
- Baños

AREA PÚBLICA
- Accesos 
-  Area filas de compra de tikects
- Baños/Duchas/Vestieres
- Zona de espera 
- Parqueaderos 
- Zona de desembarque pasajeros
- Areas Verdes

TERMINAL DE TRANSPORTE URBANO
- Descanso
- Parqueaderos Buses 
- Abordaje 
- Administración/Policia 
- Baños

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS
- Parqueadero Motocicletas
- Parqueadero bicicletas
- Plaza Urbana
- Zona de recreacion Urbana 

AREA POR ESPACIO

- 100
- 40
- 60
- 60
- 1200
- 180
- 150
- 40

- 60
- 30 
- 60
- 80
- 80
- 40

- 60
- 100
- 80
- 200 
- 30
- 300
- 5000

- 100
- 50 
- 50
- 150 
- 40

- 150
- 50
- 2500
- 1000 

N° DE ESPACIOS

- 2
- 50
- 25
- 5
- 1
- 2
- 1
- 2

- 1
- 15 
- 30
- 1
- 1
- 2

- 3
- 15
- 3
- 3 
- 150
- 1
- 2

- 1
- 20 
- 5
- 1 
- 2

- 1
- 1
- 2
- 1

AREA TOTAL

- 200
- 2000
- 1500
- 300
- 1200
- 360
- 150
- 80

- 60
- 450 
- 1800
- 80
- 80
- 80

- 180
- 1500
- 240
- 600
- 4500
- 300
- 1000

- 100
- 1000
- 250
- 150
- 80

- 150
- 50
- 5000
- 1000

24440

La distribución de los distintos espacios arquitectó-
nicos tienen relación detecta con su contexto, te-
niendo accesos conectados con la alameda de co-
nexión local.  Equipamiento de carácter dotacional 
educativo como una universidad y una biblioteca de 
carácter metropolitano. La estructura urbana de mo-
vilidad tiene una relación  directa al centro de la 
ciudad 

La interconexión de los distintos sistemas de movili-
dad urbana como el trasporte urbano, las ciclo rutas 
y los senderos peatonales integran espacialmente a 
la población con el proyecto. La configuración de lo-
cales comerciales vitaliza y mantiene una población 
constante proporcionando una economía activa. Los 
servicios mecánicos y de abastecimiento de líquidos 
para los transportadores evita las demoras en el 
préstamo del servicio a su vez la disposición de es-
pacios apropiados para el descanso disminuye los 
riegos de accidentalidad por fatiga de conducto-
res.

Los servicios complementarios para el proyecto 
serán espacios para la conexión urbana entre los 
distintos sistemas, y brindar una conexión y una rela-
ción directa entre los proyectos como la biblioteca 
y la sede universitaria. Siendo un elemento de cone-
xión regional y una centralidad de servicio comple-
mentarios para la población.

Acceso Ambiental Calidad Comodidad Continuidad
del servicio

Eficiencia Interés
público.

Libre y leal
competencia

Movilización Oportunidad Racionalidad
del mercado

Seguridad Tarifas UsuarioPrincipio

Operador

Usuario

Posibilidad de parti-
cipar en el mercado. 
Participación en 
igualdad de condi-
ciones cuando se 
cumplen unas requisi-
tos de calidad y téc-
nicas.

Acceso universal: 
derecho de utiliza-
ción del servicio, en 
todas sus modalida-
des.
Se maneja el factor 
de distancia y se 
utiliza como algo 
aceptable, en cuanto 
a los medios aplica-
dos al sistema.

Movilización en 
vehículos que no 
afecten su salud.

Movilización en 
condiciones que 
representen una 
mejor calidad de 
vida.

Movilización en 
vehículos que 
otorguen descan-
so y gusto, 
agrado, sin obstá-
culos para perso-
nas discapacita-
das.

Derecho a ejercer 
la posibilidad de 
movilización sin 
interrupción.

Obtener el servi-
cio al menor costo 
económico o al 
costo económico.

Protección del 
Estado en cuanto 
a los derechos 
que beneficien u
otorguen una 
mejor calidad de 
vida.

Recibir un servicio 
en calidad y precio 
sin interferencias 
en el mercado.

Movilización a 
través de vehícu-
los que permitan 
mejor rendimiento 
y condiciones de 
los desplazamien-
tos y que no afec-
ten el ambiente ni 
su salud y
que permitan su 
utilización sin 
barreras por per-
sonas discapacita-
das.

Es parte del con-
cepto de moviliza-
ción y satisfacción 
del usuario, sobre 
todo en tempora-
das de pico alto.

Bienestar del con-
sumidor o usuario 
por la eficiencia 
del sistema y de la 
competencia entre 
operadores.

Movilización pre-
servando la vida y 
tranquilidad del 
usuario. Protec-
ción al usuario que 
utiliza la moviliza-
ción.

Pagar el precio 
que corresponda a 
un servicio eficien-
te.

Posibilidad de 
acceder sin barre-
ras a los servicios. 
Participación en la 
gestión y fiscaliza-
ción de su presta-
ción.

Incorporación de 
vehículos con 
requisitos que 
cumplan requisitos 
de no contamina-
ción o que amino-
ren la misma.

Incorporar vehícu-
los que cumplan 
las condiciones 
técnicas de cali-
dad exigidas por 
el estado.Informa-
ción objetiva 
sobre la calidad 
del servicio pres-
tado.

Incorporación y 
utilización de vehí-
culos en buenas 
condiciones de
comodidad, que 
permitan su utiliza-
ción por personas 
discapacitadas.

Prestación del 
servicio permanen-
te, regular y conti-
nuamente, sin inte-
rrupciones salvo 
las fortuitas o por 
orden de autori-
dad.

Empleo correcto – 
óptimo de los 
recursos aplica-
dos a la presta-
ción del servicio al 
menor costo eco-
nómico (incluye 
costos administra-
tivos, financieros y 
los propios de la 
operación).

Sujeción al interés 
general sobre el 
particular.

Participación en el 
mercado en condi-
ciones de libre 
competencia, sin 
que afecte las 
condiciones exigi-
das para su pres-
tación y que los 
precios de contra-
prestación res-
pondan a una 
eficiente utilización 
de los recursos.

Los vehículos 
deben reunir las 
condiciones técni-
cas en especial en 
cuanto a rendi-
miento de la movi-
lización, opciones 
de control ambien-
tal y capacidad de 
movilización de 
personas discapa-
citadas.

Utilización eficien-
te de los bienes 
dispuestos para la 
prestación del 
servicio. Logro de 
rendimiento s a 
escala que
agilicen la movili-
dad, la calidad y 
seguridad del ser-
vicio.

Implantación de 
programas de 
reposición o reno-
vación del parque 
automotor. Incor-
poración o ade-
cuación de nuevas 
tecnologías que 
permita un alto 
rendimiento sobre 
mecanismos de
seguridad en la 
operación de los 
equipos y perso-
nas aplicados a la
operación.

Suministrar debi-
damente soporta-
do el costo medio 
variable del servi-
cio a comienzos 
de cada año.

Ampliar su cober-
tura de prestación 
del servicio. Esta-
blecer dependen-
cias de informa-
ción sistematizada 
para atención al 
cliente y trámites 
de sus quejas y 
reclamos.

criterios      

Acceso Ambiental Calidad Comodidad Continuidad
del servicio

Eficiencia Interés
público.

Libre y leal
competencia

Movilización Oportunidad Racionalidad
del mercado

Seguridad Tarifas UsuarioPrincipio

NORMATIVA DEL LUGAR      

USOS RURALES:  CORREDOR VIAL SUBURBANO  
Las localizadas en el plano de zonificación No. 2. Son corredores adyacentes a las vías principales, de un 
ancho de 200 metros a partir del borde de la misma. 
USO PRINCIPAL 
Uso Comercial I, II y III, Institucional I, II y III, Industrial I, Residencial 
USOS COMPATIBLES 
Usos de Protección, Uso Agropecuario. 
USOS CONDICIONADOS 
Uso Forestal Productor, Silvopastoril Recreacional y Turístico. 
USOS PROHIBIDOS 
Uso Agrícola Intensivo bajo Invernadero, Explotaciones Pecuarias en Galpones, Agropecuario, Industria tipo II 
y III, Uso Minero y de Cantera. 

NORMAS ESPECIFICAS 
Esta zona será objeto de la elaboración de un plan de manejo ambiental en un término de seis meses 
contados a partir de la aprobación del presente Acuerdo,  en donde se determinarán sus características 
específicas, especialmente en cuanto al manejo sanitario-ambiental. 

REGLAMENTACION PARA LO YA EXISTENTE 
a) Los proyectos aprobados no construidos hasta antes de la entrada en vigencia,  de este acuerdo podrán 

llevar a cabo sus obras, limitándose estrictamente a lo aprobado por la oficina de planeación, aplicando 
los Items que este acuerdo prevé para el manejo ambiental y no pueden llevar a cabo ningún tipo de 
ampliación, o desarrollo del proyecto, a no ser que tengan que ver con la conservación, protección, y/o 
regeneración de las zonas de reserva. 

b) Los proyectos ya ejecutados o existentes sobre ésta zona deberán velar por la conservación, 
incorporando las normas de manejo ambiental vigentes y no podrán llevar a cabo nuevos proyectos sin el 
estricto cumplimiento de las normas aquí establecidas.  

 

ESQUEMA DE GESTION
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Propuesta arquitectonica

Formular una composición arquitectonica en el munici-
pio que responda a las necesidad de integración de 
las diferentes redes propuestas en la ciudad como 
sistema.

Con base al problema actual de la ciudad se quiere 
generar un inmueble de infraestructura que active las 
diferentes redes propuestas en el nuevo modelo de 
ciudad, transfiriendo a los usuarios por medio de 
sus elementos conectores generando una propaga-
ción de actividades y usuarios.

- Identificar falencias y necesida-
des
- Diagnosticar los puntos encon-
trados
- Caracterizar una solución y pos-
teriormente desarrorllarla

- Creación de un equipamiento de transferencia 
multimodal para la ciudad, cumpliendo los princi-
pios de prestación de servicio y nucleo urbano.

- Fortalecer la  existente y mejorar el contexto in-
mediato.

Objetivo general Justificación   Método Objetivos especificosConceptualización
Que?: 

Para que?: 

Porque?: 

Para quien?: 

Un equipamiento terminal de tranposte

Satisfacer las necesidades de la ciudad y el 
sector, integrando los diferentes  sistemas. 

Se quiere generar nuevas dinamicas en 
cuanto a la integración en la ciudad. 

Para la población de adentro como de 
afuera de la ciudad. 

Objetivos proyevto puntual     

proceso morfologico     

primera propuesta volumetrica

segunda propuesta

tercera propuesta

Función
La relación funcional entre los espacios y las actividades debe ser de 
forma directa simple y sin obstáculos, brindándoles a sus visitantes el 
confort climático y funcional. Debe brindar la relación de intimidad median-
te la configuración de fachadas permeables visualmente dejando a la ex-
pectativa a quien observe el edificio, sea de sectores de transición 
cortos pero de conexiones simples y directas. Que contenga una señalé-
tica simple e intuitiva garantizando la integración de todos los poblado-
res.

Forma
La forma simple basada en la relación de 
usos         pecialización arquitectónica esta-
blece de  manera directa la simplicidad de 
espacios arquitectónicos y urbanos.
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