Universidad de La Salle

Ciencia Unisalle

Arquitectura Facultad de Arquitectura, Disefo y Urbanismo

1-1-2014

Intercambiador modal de transporte

Alba Patricia Gualteros Barrero
Universidad de La Salle, Bogota

Follow this and additional works at: https://ciencia.lasalle.edu.co/arquitectura

Cf Part of the Architecture Commons

Citacion recomendada
Gualteros Barrero, A. P. (2014). Intercambiador modal de transporte. Retrieved from
https://ciencia.lasalle.edu.co/arquitectura/731

This Trabajo de grado - Pregrado is brought to you for free and open access by the Facultad de Arquitectura, Disefio
y Urbanismo at Ciencia Unisalle. It has been accepted for inclusion in Arquitectura by an authorized administrator
of Ciencia Unisalle. For more information, please contact ciencia@lasalle.edu.co.


https://ciencia.lasalle.edu.co/
https://ciencia.lasalle.edu.co/arquitectura
https://ciencia.lasalle.edu.co/fac_habitat
https://ciencia.lasalle.edu.co/arquitectura?utm_source=ciencia.lasalle.edu.co%2Farquitectura%2F731&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages
https://network.bepress.com/hgg/discipline/773?utm_source=ciencia.lasalle.edu.co%2Farquitectura%2F731&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages
https://ciencia.lasalle.edu.co/arquitectura/731?utm_source=ciencia.lasalle.edu.co%2Farquitectura%2F731&utm_medium=PDF&utm_campaign=PDFCoverPages
mailto:ciencia@lasalle.edu.co

ESTACION DE INTERCAMBIO MODAL Anslisis del Problema |

En Colombia En Cundinamarca En Bogota Localidad Fontibon y
- , Bogota  presenta  inconvenientes Componentes Situacion Problema
No cuentan con una accesibilidad apropiada para el uso
\O W respecdtc; al |5|5t6|ma de movilidad de | Usuarios _ Con y sin limtaciones Fisi- | ) THaTEEsME Fbhis, Ales GSSHcE i Va8 Hnds, I
6 a cludad, el cual tiene un manejo cas prudencia al cruzar vias.
m 2 itl‘;lg: E madecuado, que ha PI"OdUCIdO 2 \/ I’I | __ Transporte Publico y Priva- T El parque automotor publico se reduce a buses
N Q cambios negativos muy significativos - VENICUIOS do
= @] S 1o soo con los  ecosstemas [ A e o & et
N Z‘:::;Z existentes, sino ademas produciendo 3 Infraestruc- — L/Ias’ MOPIERS \rkang, s Los usuarios No cuentan con una accesibilidad apropia-
8 9 qgue los cludadanos @asten mas tur‘a aclones da para el uso del Transporte Piblico.
d tiempo y dinero en recorridos poco P
| ' i _ Paisaje, Visuvales, Relacio- Los recorridos se caracterizan por tener contamina-
eficientes. 4 .Recorrido nes con el Entorno . cié6n, Suciedad, y generar estrés.
R@COI”I”IdOS Distribucién modal de los viajes
Terminales y Portales Zonas Normativas por Demanda Zonas con Principales Destinos m Colectivo
O de Pargueaderos Accidentalidad b T T

s Transmilenio +
alimentador

@ Origen del Transporte Publico

® Destino del Transporte Publico am Colectivo +

Zona Con
colectivo

Demanda Alta de
pargueaderos,
ubicada en
barrios de
estrato alto

mm Colectivo + Transmilenio

e Transmilenio + colectivo

Relacion entre los gastos en transporte

| E% | 13% | 1%

Movilidad

& Estrato | Estrato 2 Estrato 3
Zona Con Demanda x
Media de e 3% 6% 5%
parqueaderos, R Estrato 4 Estrato 5 Estrato &
Ubicada en el Eje '. @ [}
de Integracion e .. s
@ .. ’... @
O Terminal de Transporte B Dcranda Alta | ’.."\. a Q a a a
B Estacion Intermedia Demanda Media Peatones Fallecidos .. a a a a a
zEStaoon o [ IDemanda Medha Baja Ciclistas Fallecidos lpEIEnen '. a a a a a - @
Estacion - Portal Educativos
:I Demanda Baja ®
‘ Pasajeros Fallecidos ‘ E‘ilu'zam'e”taa de a a a a a
‘ - =) () () () G
Emisiones contaminantes Precipitaciones Principales Parques Vientos Resultantes Horas Vientos Resultantes Crecimiento Urbano / Perdida
de la Tarde Horas de la Mafiana de Suelo de Humedal

Ambiente

Bl r:rque Ecolégico Humedal
B r:rque Urbano Metropolitano

Red de Centralidades Programas de V.1.S Modelo de C Infraestructura del transporte

Alcaldia

dad Bogota

\ia con Transmilenio

8 3 i;;:.l“.f - / ’
= ‘ A ’1 ] /
\‘;&' ‘g i ; (,
e i
O \§\,& Intersticio entre las & 7
Y- | es{Centralidades \
1 \ 2 ) | . Pontibén Yo VA - 2D R A N i €O,
2.(Salitre e g

>\ \ ‘/ 3 )Centro Histérico X A
\D A
m ' Centralidades de Integracion Convenciones S s

- Nacional
D_ Rortal \ia Secundaria

Centralidades de Integracion L 2 orta + Aeropuertos /

= Urbana " o s Via Principal +
ovimento de
4 e
Centralidades de Integracion Habitantes de V.1.S O Ectacién Transmileno A Puertos \ia Panamericana
= Regional = | inea Férrea
Estaciones de ) )
5 e Linea Férrea en
\ia metro Ferrocarril —_—
desuso
/ — *

Consumo de Consumo de Energia
Tiempo por modo por Viaje Coelctivo

Automov

Porgue en Fontibone Alcances

Facatativa
Bus

| . Fontibon es una de las localidades mas Madrid
contaminadas de bogota

Taxi

Consumo de Consumo de Tiempo 2. Cuenta con linea de Férrea Mosquera
Tiempo por modo Recorrido a Pie
Individua

No
Motori

3. Fontibdon es una Localidad aislada de Bogota

mmm Rytas Buses Urbanos

4. Recuperar y TFortalecer el Humedal mMas e kit Buses Amentadores

Estadisticas

Poblico Hacia el Vehiculo y de deteriorado de la ciudad — Cielormubas
este al destino
Emisiones de CO2 Consumo de Dinero 5 . |m[90r‘tarlt€ Er\trada a la ClUdad llllll

segun Modo Modal por Viaje )
6. Tiene cercania al aeropuerto El Dorado

Pobl

7. En la localidad el 70% de personas usan
transporte publico para mowvilizarse en la ciudad

Individual

Universidad de La Salle - Facultad Ciencias del Habitat - Programa: Arquitectura
Presentado por: Alba Patricia Gualteros Barrero / Bogota 2013 — |

PFC lI-Intercambiador Modal de Transporte
Bogota, Fontibén
Plancha: Fundamentos



Sector Actual

E(ilfu acioné
éen estado if

Abandono
total

Dificultad
en la
Mowvilidad

No hay

manejo de

las rutas de

Situaciones
Problema
en Fontibon

(M;u t(,m
rla falta
de
luminaciéon

Analisis del Sector 2

Est?dq Actual Esc: | 5000

Mantenimi Escasa
senaliza-

cion genera
accidentalidad

Diagnostico del Subsistema Vial de la

Estado Malla Vial Arterial Estado Malla Vial Interna Localidad de Fontibén

Estado Malla Vial Local

Regular

Reqular

Bueno

Propuesta Urbana

TEORIA DE LAS VENTANAS ROTAS: GEORCGE L. KELLING Y PHILIP ZIMBARDO Inter‘venaon EsSc: ,—5000

v El delito es mayor en zonas de descuido, la suciedad, el desorden vy el maltrato son mayores.
¥ Y Y
VSl los parques y otros espacios piblicos son deteriorados progresivamente y abandonados por las
PErsonas, €so0s Mismos espacios seran ocupados progresivamente por delincuentes.
v'Si en el sector se comenten faltas pequefias (pasarse un semiforo en rojo, estacionarse en sitios prohibidos,
y exceder los Imites de velocidad) y no son sancionadas de manera efectiva entonces comenzara a aumentar
la delincuencia con delitos cada vez mas graves.

Implementacion e
Luminarias
A Energia

Sefaliza- | Solar
c1on en los

Fortalecimiento
el Uso
Recreativo del

cruces Espacio
Publico

Recuperacion
de

andenes

Estrate-
gias de

Reducir

conflicto
Peatodn
Vehiculo

Mayor Oferta

de Medios
Rehabilitacién Alternativos

Predios de Transporte
éen Publico

Abandono

Jardines Comunitarios Ciclorrutas

Reterente Urbano
Parque Zhongshan Shipyard (5,9Ha)

Zhongshan, Provincia Guan gdong, China

Linea F

Propuesto

Ventajas de las Intermodales Usuarios del Froyecto

S MR TEAGR

Viajes con mayor frecuencia en minutos

73% 1 &% &% 3% O 5%

fa® 1

®
&
R
= Objetivo Principal
0
Le

> -

Proyectar una estacion de intercambio modal que
mejore las condiciones de vida de los usvarios al
movilizarse, optimizando el transbordo entre
modos, ahorrando tiempo en los recorridos y el
tiempo en la espera de medios de transporte.
Apoyada en propuestas de orden ambiental vy
tecnolégico respetuoso con su entorno.
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Las estaciones intermodales son edificios de
caracter metropolitano cuya funcion es permitir
el transbordo eficiente (seqguro, comodo vy
funcional) entre distintos medios de transporte.
Ademas posee servicios que complementan el
uso principal como lo son los parqueaderos vy las
zonas comerciales.
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MOVILIZACION
*Fuente: Como avanza el Distrito en Movilidad. No.11 Afo.2088
Necesidades de Subsistencia Hall Central
Circulaciones de Pasajeros
Descansar, Alimentarse, Abrigo, Trabajo, Entono Vital y Social Aidsnas
Espacios Comerciales
Centros de Servicio
Necesidades de Entendimiento Corredores en el Humedal Fachada Pr‘IHCIPa|
Estimulacion, Meditar, Experimentar. Paseos Peatonales ‘
Presentaciones Artisticas en ‘ l!!

el Hall Central

Punto de Informacién
Espacios Comerciales
Centros de Servicio

Necesidades de Participacion

Civismo, Inclusion, Participacion, Comunicar

Necesidades de Creacidn Punto de Informacién

Espacios Comerciales
Centros de Servicio
Espacios Peatonales Humedal

Imaginacién, Conocimiento, Capacitacion, Entendimento

Necesidades de Libertad Corredores en el Humedal

Meditar, Escuchar Paseos Peatonales

Necesidades de Afecto Espacios Comerciales

Integraciéon Familiar y Comunitaria, Solidaridad, Comunidad, Espacios Peatonales Humedal

Recreacion, Estimulacion, Cuidar, apreciar

Necesidades de Proteccidn ¢
Areas cubiertas

Centro de Servicio
Humedal
Punto de Informaciéon

Seguridad, Cuidado, Legislacién, Prevencion, Salud, Hablar,
Observar, Viajar,

Necesidades de Ocio Espacios Peatonales Humedal
Corredores Peatonales

Sonidos, Descanso, Imaginar, Pasear, Viajar
Red de Ciclorrutas

Necesidades de los Usuarios

Plazoleta de Eventos
Plazoletas Humedal
Espacio artistico Estacion

Criterios de Intervencion

* Crear sistemas de transporte publico completos y totalmente integrados.

Necesidades de |ldentidad

Cooperacién, Identificacion, Manifestaciones Culturales

* Mejorar los sistemas de informacion
infraestructura vial

* Promover medidas que eviten la necesidad de viajes

* Crear infraestructuras completas utilizables para peatones y ciclistas

* Priornzar la accesibilidad para peatones

* Modificar el comportamiento peligroso de los peatones

* Cambiar el concepto gue se tiene del desplazamiento en bicicleta y a pie

* Reducir la dependencia respecto al avtomowvil

* Incrementar la oferta de medios de transporte alternativos

* Reducir los impactos de los desplazamientos motorizados

* Recuperar la confidencialidad del espacio publico

* Aumentar la autonomia de los grupos sociales sin acceso al automovil

* Reduccion del conflicto peatdn/vehiculo

e Creacidn de servicios confortables de intercambio

* Con la implementacion de un buen sistema de transporte publico se reducen

las emisiones de contaminantes

existente 'y mejoramento de

* [Esta forma disminuye el recorrido
del peaton pues el vestibulo
queda dispuesto en esquina vy
conduce el acceso de los
andenes. Los servicios gquedan
repartidos en dos alas

* [l vestibulo permte gue los
modos queden enfrentados

e Esta distnbucidn  alarga el
recorrido  del  peaton  para
acceder a andenes y modos

* Todos los modos tienen la misma
oportunidad de vestibulo y los
usuarios se pueden distribuir mas

Tipos de Intermodales

De Avenida: Dispuesto sobre
un carril, para faclitar el
intercambio, esta
organizacion se utiiza para
viajes de larga distancia, en
la mayoria de los casos
cuentan con un
estacionamiento subterraneo,

circulaciones  amplias, y
salidas para la termnal
ferroviaria.

De Centro: Este modelo

puede contemplar una red de
alta velocidad, servicios de
autopartes, cuenta con
servicios de  bus  para
recoger los pasaeros en
paraderos satélites.
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3
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Estacion Terminal
Roma, Italia
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=
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O
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= - v,
>
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DISPONIBILIDAD TEMPORAL

Orientado por Demanda

Por Itinerarios

- HT1Im-m

Planta Primer Piso

Estacion de Fontibon

Planta Segundo Piso

CONEXION VIAL

Fachada
Lateral

P N

con dos plantas, desarrolladas en

recuperar su valor arquitectonico.

Planta Cubiertas

Ejes Fachada Geometria Fach

Ejes Planta

Geometrl’a Planta

S

Circulaciones

Circulaciones 2Piso

http://lwww. metroderoma. com/esafacron_de_termmu .php

La estacion de Fontibdn, localizada a pocas cuadras de la plaza principal de esta
localidad es una Construccion Arguitectonica disefiada para el transporte, cuenta
un nteresante edificio Art Deco, en la
actualidad no conserva su uso, solamente funciona un local comercial. Ha sido
perjudicialmente cercada por el crecimiento urbano desordenado de este antiguo
municipio, ahora parte de Bogota.

Presenta un alto grado de deterioro y abandono, El cual se ve reflejado en
diferentes patologias existentes en la infraestructura. Para recuperar este
Inmueble es necesario organizar el flujo vehicular de los alrededores para

Masa en Fachada

et

Masa en Planta
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Se recomienda usar matenales y acabados que requeran un minmo de mantenmento pero cuya apanencia sea higiénica,

Pisos: Deben ser antideshzantes. En zonas publicas el matenal mas vtilizado es el granto en colores oscuros. Se debe tener en cuenta que

s0on areas por donde va a transitar constantemente una aran cantidad de personas
P

Mures: El acabado debe resistir raspaduras. qolpes y rayones, debera ser de facl impieza, La textura debe propwciar un ambiente agradable,
colores claros para proporcionar mas luz, £l concreto a la vista v el mortero con pintura son los mas utilzados, aunque existen muros

pretabricados que acortan €l tiempo de ejecucion en obra.

Estructura: La modulacidn regular entre ejes es recomendable para librar luces mas grandes, con la hnalidad de crear plantas libres, para

poder cambiar 3 ubicacidn de muros divisonos, ya gue este tipo de proyectos sufren una constante transtormacion.

Cubierta: Se pueden construir con estructura metilica, recubierta por laminas de diferentes matenales, que generen luminacién, proteccién

contra lluwas y cortasol para dias muy soleados.
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