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1 2’ Analisis Bogota
Las vias principales son las que estructuran la ciudad en los bordes de estas se desen-
vuelven las principales actividades econdmicas de la ciudad.

Los principales sistemas de transporte en la ciudad de Bogotd estan integrados de forma
tal que cumplan funciones de desplazamientos para todos los habitantes, por medio de
vias principales que llevan el flujo de los sistemas de transporte principales de la ciudad.

Principal
centro
economico

de Colombia

El principal sistema de transporte en la ciudad es transmilenio que muestra una

red de conexiones en la ciudad que buscan solucionar la movilidad de Bogotd, en
L SRCLLTOPTE cada uno de los extremos se encuentran portales que se conectan a lo largo de la <<
estructura de la ciudad para permitir el desplazamiento a cualquier parte de la
ciudad, unido con rutas alimentadoras que entran en los barrios.
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p 3;1 i Portales de Transmilenio
f - Establecer una mayor regulacion sobre la presion que @  FuturoMetro
~ejercen los impactos de las logisticas empresariales sobre los

flujos de trdnsito de la Region.
Sistema Futuro Metro

- Integrar el sistema de transporte motorizado con el no
motorizado permitiendo y facilitando el intercambio modal. .
Los sistemas futuros que se encontraran en la
ciudad son importantes identificarlos para
asociarlos con la propuesta que se quiere
realizar, en esta se muestra los puntos de sistema
subterrdneo y estaciones del metro de Bogota.
Ao largo de la Avenida del Ferrocarril hasta la
Estacion de la Sabana en la Calle 13 o Avenida
Jiménezy desde alli hacia el norte alo largo de la
Avenida Séptima hasta la calle 72, a continuacion, a

lo largo de Calle 72 a terminar en Engativd.

- Privilegiar al transporte publico frente al privado a través
de medidas como “Estacione y Viaje”, peajes urbanosy cobros
por congestidn, restricciones y/o pago por estacionamiento,
restricciones a vehiculos con baja ocupacion, entre otros.

- Promover el fortalecimiento y la coordinacion institucional
eficiente durante las etapas de planeacion, disefio, requlacion, control
y operacion del transporte piblico para garantizar su sostenibilidad.

.;...1

- Incentivar el uso de taxi con tecnologia que facilite la sequridad de o
conductores y usuarios y que minimice la circulacion innecesaria del XL 2y
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estacion intermodal

mOV|I|dad EﬁCiente estacion centra! intermodal Y plataform,a PFO)N’ECtO Urbano Integral
comercial en Santa Fé, Bogota Disefio Urbano- Arquitectonico

Calle 26 con Caracas - La Alameda - Santa Fé

LINEAS ESTRATEGICAS PROBLEMATICAS OBJETIVOS ESTRATEGIAS ACCIONES CLAVE

*Buscar el método por el cual esos medios de transporte

*Falta de articulacion de los sistemas de movilidad. *Proponer un medio por el cual los sistemas de Espacio Publico- . > *Se realizaran nodos de conexidn de los sistemas
*Mal Estado de la Malla Vial Usos- Equipamientos este integrado a este nuevo sistema de se conectan en toda la ciudad y principalmente en este existentes y nuevos sistemas.
*Falta de un punto Jerérquico para desarrollar un movilidad. punto de articulacion que realiza el cambio Modal. *Estaciones articuladas al punto Focal.
cambio de Movilidad que mejore el tiempo de «Proponer una Estacion en una conexion importante en el centro ~ “LIevaracabo un plan que logre la mejorar del *Punto principal de intercambio Modal en el cual se
desplazamiento. de Bogota donde se mejore las condiciones actuales de la malla desplazamiento, articulacién. soluciona la accesibilidad al transporte.
«Congestion en vias principales vial. *Mejorar las condiciones del sector que permita convertir *Soluciones de las problemticas de movilidad en
«Contaminacién Auditiva. *Generar una eficiente conexion el sector en el punto mas importante de movilidad en cuanto a la congestion y la falta de articulacion de los
*Falta de espacios Estacionamientos. *Mejorar las condiciones en los nodos e congestion de la ciudad Bogota. sistemas.

por medio del desplazamiento eficiente.

Desarrollo economico - - .
*Establecer puntos de comercio consolidar el existente,

) » *Reconocer la zona y determinar que tipo de economia tiene el Utilizar la economia como un factorimportante en el proyecto. N S N
J .‘i *.. *Falta de disposicion de zonas que contribuyan a la sector. eGenerar una nueva economia del proyecto que contribuya con el e Puritas imipréantes qiese arficulen conel oro écto
Pl : economia del sector. +Como influye el aspecto econdmico del contexto en la zona. desarrollo econémico. P POTLANIES qui€ 5¢ ar ded ”p 4 | ’
*Falta de Consolidacién de las zonas comerciales del +Como por medio del proyecto se mejora las condiciones *Proponer zonas comerciales dentro y fuera del proyecto O JREGr N WK CONOMIGAIS ST MO
sector econémicas del sector. principal. prayect:
*Bajo indice de comercio en la zona.
Sistema espacio publico » : S
*Bajo porcentaje de espacio publico en la zona. :g:::::: ggaacc?::xfens(izﬁ;piﬂoi:ggllc%r los habitantes «Por medio del anélisis espacio publico existente en los ejes *Alamedas a lo largo de las vias principales que
. s Sise  °Falta de conexi6n con los pocos espacios publicos. heioar| g d.q. p pop bFI)‘ I : viarios principales proyectos mejoras que contribuyan a la finalmente se uniran al espacio publico el proyecto.
(_\ e *Espacio existente deteriorado por la contaminacién y ejorar las condiciones de espacio publico actual. ciudad, y especificamente al sector. *Recuperacion de esos espacios importantes.
. X abandono. eIntegrar el e§paC|o publico con los fejes viales. Proponer S e S — *Recuperacion de los espacios publico en las zonas de
*No apropiamiento el espacio con alto grado de Mo espados cofiaspects sostenlble. *Nuevas propuestas que aporten mas espacio publico. mayor deterioro.
insequridad.
Sistema ntegrado de transporte | ACCIONESCLAVE |
*Sistemas existentes que no suplen las necesidades de *Plantear un punto de integracién de todo tipo se sistema, *Proponer la articulacion de los sistemas. *Estacion como punto importante para hacer el cambio
=@ movilidad actual. *Determinar como la intervencion articula lo que se proyecta. ~ Putos importantes de recuperacion viaria. modal necesario.
m *No se encuentra un sistema existente que integre eConectar los sistemas para mejorar las condiciones de *Articular la red de movilidad con el metro proyecto futuro en *Articulacion de los sistemas.
_'_E_I 7ﬁ varios medios de transporte. transporte. Bogotd. *Tipos de trasporte existe y estudio de cuales permanecer se
*Mal estado de la malla vial por cantidad de vehiculos «Convertir este en punto principal de la movilidad en Bogota. articulan o desaparecen.
que se desplazan constantemente.
.
Infraestructura social eAnali | Luso de dandole d «Controlar.
*Debido al deterioro se fueron perdiendo con el paso de  *Analizary controlar este mal uso de las manzanas dandole de — ,po - arar jos espacios sociales. «Crear
los afios propiedades de uso de este sector. nuevouna |mpf>rtanc|a Y rescatando esta zona de la *Generar nuevos espacios que contribuyan la recuperacién de sliniF
5 . l n *Los habitantes que se encuentra en esta zona son de decadendia social. N la infraestructura sodial eArticular
[ bajo porcentaje debido al deterioro *Generar en este punto otro punto de uevas actividades «Tener en cuenta y aportar a las relacién del contexto seqtin el

*Todos los espacios que podrian ayudar a afianzar los
lazos sociales que se encuentran en el centro de la ciudad.

S ibilidad
L PROBLEMATICAS OBJETIVOS ESTRATEGIAS | ACCONESCLAVE

*Proyecto que se contribuya con la sostenibilidad del sector.
*Conexion del sistema ambiental que genera sostenibilidad.
*Mejorar los medios por el cual se puede transmitir confort
para los usuarios del los transportes.

sociales que estan unidas a otros Aspectos. ; .
uso que se presenta por medio de la economia del sector.

*[a contaminacion Actual que presenta en el centro de T mm—— *Teneren cuenta el tipo de transporte y la cantidad de
la ciudad. . ) d . Y y contaminacién que se evidencia en el sector.
. condiciones del medio ambiente. . . .
*Mal estado de las redes ambientales. g e e ey *Como reducir el costo de otros sistemas para bajar los
: : _ *Planificar y disefiar urbanisticamente la movilidad integrada : :
*No se tiene en cuenta el tipo de contaminacion que porcentajes de uso de automotores privados.

o a la sostenibilidad.
afecta por movilidad en cuanto a gases. o 5
Potencializar el uso de la bicicleta.
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LOCALIZACION Entre Carrera 22 BIS Carrera 21

*

LOCALIZACION Entre Calle 24- Transversal 17 LOCALIZACION Caracas — Calle 24B

Proyecto Urbano Integral:

Principalmente se pretende conocer la iudad para determinar \ ESTADO FiSICO: El estado de las vias * Pequefios proyectos a lo largo de la
que topo de intervenciones se pueden proponer teniendo en i actualmente es bueno, por las intervenciones 26 de Espacio publico

cuenta identificacion de los problemas de la comunidad y la ' que se realizaron para el sistema de ’*

estructura urbana, los usos por manzana y realizar unos \.“ transmilenio, el deterioro se presenta en

tratamientos urbanisticos, como la revitalizacion, reactivacion . e algunas zonas no por parte de los cambios que

Estacion 1 Articulada Intermodal

-

y conservacién como modelo de desarrollo, a pesar que en un

: ; . se presentan con el tiempo si no por parte de
comienzo se a dialogado sobre la renovacion urbana como un

grupos o comunidades que no apropian los

modelo de desarrollo y progreso de una ciudad. ‘ : ‘ Zona Comercial
espacios dando lugar a la inseguridad o grupos
> que grafitean todas estas zonas que no tienen
it x y G apropiacion por parte de los ciudadanos. Las Vivienda
Dr estructuras y materiales se encuentran en
LINEAMIENTO ESTRATEGICOS buen estado,yfaltan elementos de sefalizacion Estacion 2Articulada intermodal
- [deriifire]problema X hacia el centro de la ciudad por ser un lugar
turistico importante que se conecta con el o pe
* Buscar que caracteriza el sector. aeropuerto, Biblioteca
* Estudiar el trama urbano .
Comercio Vivienda
* Territorio, lo bueno lo malo. Estructura Ecoléaica Principal: L ién del HITOS:
gica Principal: La percepcion de
* Caracteristicas fisicas sistema ambiental es bueno ya que se encuentran En el plano de hitos se evidencia y se enumeran Equipamiento para vendedores
actualmente mucho espacio abierto que atin conserva esas todos los hitos que se encuentran por ser de gran
T caracteristicas ambientales en la parte de la ciclo via se importlancia paralos usuarios, el |95 planos g . '
S Mhedrm intenta hacer la relacion del sistema ambiental y sistema de también se encuentran espacios publicos y los Estacion 3 Articulada intermodal
* Estético estaciones que permiten identificar una buena conexion nombre Inmuebles de interés, que ya sea por la
* Simbdlico ambiental en toda la 26 hacia los cerros orientales, estructura fisica o por las actividades que alli se Equipamiento Comercial
* Estableciendo un diagnostico: directamente con el barrio se encuentran pequefios parques realizan, marcan un punto importante por
que se pretenden conecta para mejorar las condiciones resaltar: Equipamiento Cultural
actuales de esta estructura ecoldgica dentro del sector. Cementerio Central

Parque el Renacimiento
Teatro Roberto Arias Pérez

Equipamientos de Seguridad

ACCIONES CLAVE ESTACION INTERMODAL

IMPACTOS AMBIENTALES: El impacto auditivo es el
Definidos a partir del diagnostico las soluciones. SISTEMA DE ESPACIO PUBLICO: mas frecuente por la cantidad de vehiculos que se
Los Usos del espacio publico, en la zona aledafia al centro por  desplaza sobre todo en las intersecciones de las
Concretizando los principios y definiendo la intervencion a  cuestion de sequridad no se encuentran apropiadas por la Avenidas, la contaminacion visual no se presenta, la

partir de las normas  los witerios del plan parcial para la  sequridad de los sectores, los recorridos se ven en pocas partes  Ontaminacion por humos téxicos i afectan el medo

Zona. tal | donid 5an | ——— ambiente por ser un importante corredor vehicular que
ales como fo son donde S¢ enctentran 105 equipamientos, €l ., todo tipo de medio de transporte, la sensacién de

Planteando una serie de propuestas que mejoraran las mayor maltrato que se ve en la 26 son el uso de las culatas,  inseguridad sise presenta en algunas zonas que estdn
condiciones del sector a nivel general y que creara también  PUentes, loas nuevas intenciones que han sido pintadas  formadas como vacios urbanos en los cuales no se
un cambio a en la zona de influencia. dafiando laimagen urbana de Bogotd. cumple ninguna.

Estacion 4 Articulada intermodal

Estacion 5 Articulada intermodal

Equipamiento Comercial

Centro de Atencion

TESEREPpT o »OBDEBO B

Equipamiento Medico

b 4
&

. ‘\ g ,}_ 2 (.‘/;'. /

Intervenciones puntuales

Vivienda de hasta 4-5 pisos y Comercio en
los primeros niveles que permitird mejorar las
condiciones del sector, potencializar el
comercio el espacio publico generando nuevo
aspecto al sector y consolidacion de |
actividades existentes.

Biblioteca

Biblioteca uno de los principales proyectos
m urbanos que pretende mejorar las condiciones de
| L los habitamgs de este sector ya que no se
~ ﬂ I presenta mayor porcentaje de educacion que

UNIVERSIDAD DE LA SALLE . o . .
Facultad de Ciencias del Habitat Modalidad de Grado Il Angellca Ayala Modalidad de Grado Director Proyecto

Programa de Arquitectura 70091088 Disefo Urbano y Arquitectonico Raul Marino



estacion intermodal

movilidad eficiente estacion central intermodal y plataforma
comercial en Santa Fe, Bogota

Pre- Existencias Ambientales Acistica de la Estacién hacia la Vivienda

Punto de confluencia Durante los meses de febrero, junio, julio y agosto se registraron las
velocidades promedios mds altas y en enero, marzo, mayo y diciembre, las més bajas. En

Humedad__,Rel‘éﬁﬁ

p_,r_o.m'édi 070% ggrrenr;lj:z \é?él‘oad?d.del V|en|to se .puede chon5|d§ra|1rd c,omo débil, con maximos en las horas Se colacan enlos muros y cubierta materiales

y minimos €n fas primeras horas del dia. absorbentes tales como fibras de vidrio
Promedio Brillo Solar corcho o paneles aislantes, por esta razon se
va a dar gran importancia de los materiales para

que no permita el traspaso de las ondas sonoras

1318.4 horas/sol mes

Veloadid del Vierito: zgc(;ae II: rs:;eecrttlae y hacia las unidades de vivien-
2.9 metro/sequndo '
Temperatura Minima ‘ Dlsen9 gcologuo: Red.ucuon de! consumo energetico para l? Lo puntos de trabajo acustico principales son:
Promedio 4.3 grados Celsius v/ sostenibilidad, por medio de las diferentes formas para reducir el
é impacto ambiental, por medio de terrazas verdes y en cuanto Tl . o .
: Eliminacién de ruido no deseados: Interiores y exteriores, para
................................................................................. 1IN | SR —

’_la construccion el manejo de materiales como vidrio acero - : o
) y permitir el confort de los usuarios tanto de la estacién como de la .

vivienda.

Temperatura Media
Promedio 13.5 grados Celsius &&=
=

luminacion: la iluminacion natural en
el interior de los bloques permite
reducir el uso de la luz artificial duran-
&=, teeldiayprodudrun ahorrogenerando
- menorimpacto ambiental, ya que las
diferentes fachadas durante el transcurso

Temperatura Maxima
* Direccion de la que llega el sonido reflejado.

Promedio 21.1grados Celsiu

* Distribucion uniforme del sonido en todo el proyecto.

Control de vibracion por el paso de los sistemas de trans-
porte: ‘

La vibracidn se produce por fuerzas oscilatorias o intermitentes. La
reduccion de la vibracidn en la fuente suele requerir

1. Modificacion o reduccion de esas fuerzas.

2. Reduccion de los movimientos de los componentes del
equipamiento sobre los que las fuerzas actdan directamente.
Reduccidn de as fuerzas que producen la vibracion

Fuerzas de impacto. La vibracién debida a impactos puede redu-
cirse mediante la modificacion de la interaccion de los componen-
tes que se golpean entre si para producir los impactos, siempre que
esas modificaciones no limiten su funcionamiento.

¢’ oriente a occidente aportando de calor solar a las difer-
'/ entes fachadas de la construccion y a los materiales para
\ & crear unamasa térmica interior y su conservacion hasta la

_ noche ademds de la ayuda de los materiales como el vidrio, que

permite el paso de los rayos solares y el confort término.

%o . Residuos: Se reduce en la construccion por medio de materia-—

7 les reciclables, conservacion y reutilizacion del material, [a

iﬂ‘ excavacion que se realiza para la estacion cada uno de los recursos se
o7 utilizara para modificar la topografia de las zonas verdes y terrazas

E ajardinadas ademds de los materiales en la construccidn.

Pt .

.................................................................................................

Manejo para los Materiales :

| L35 if.'i'&' ' impermeables
Materiales: Los materiales producen imp > Doradac reflectores
_por lo tanto se tiene en cuenta la calidad del material y "9 Absorbentes

el impacto en el uso para no hacerle daiio al medio
: s . 7. :

, ~. ambiente y no generar desperdicios con el respectivo
; material, en lo posible reciclable, como los principales

[ materiales de este proyecto el vidrio, la madera y el acero.
; = ra : i ..rs.iiilg"

|58

y Cubiertas con conexion por medio de una circulacion agradable y
* de confort con las terrazas verdes o ajardinadas.

Materiales Sostenibles utilizacion de los recursos naturales y
utilizacion de materiales reciclables.

lluminacion de bajo consumo gracias a la disposicion de los
elementos volumétricos que reciben y permiten las entradas de luz
todo el tiempo. En cuanto al subterrdneo de la estacién por medio de
los recursos en los cuales se garantiza la recoleccion de energia
para cubrir el gasto de energia dentro de esta por medio de
paneles solares en el proyecto.

En términos de energia dria .

: s | en la superficie de la gran plataforma que esta en el 4 nivel que brinde la

— p—r . energia suficiente para iluminar algunos niveles de la estacion.

=== o ; ‘ alas oficinas y apartamentos
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Diseio Territorio
= & . -"O_."_‘““"“. WETTTTRRILL i eaR O reSlstenqa % L 2
“Hdurabilidad "-’! h Disponer una orientacion aproximada de las cristaleras del 20% al Sur; el 40% al Este, el 10%
i Arquitéztu[a o I al Norte y el 30% al Oeste.
costo O i " durabilidad @
' Mediante la instalacion de un sistema capaz de recuperar el 8,26% de la energia destinada a la trac-
habitat ... . cion ferroviaria.
f“ w Recuperacion superior a la media, el 10,37%. El porcentaje de energia reutilizada en esta subestacion supone un 2,27% del
S, Comunidad consumo neto anual para traccion de toda la red de Metro (52.937 MWh/afio). La energia que con el nuevo sistema se
FRY T O recupera es de 1.204 MWh/afio, el equivalente al consumo de 344 familias al afio.
0‘"“‘. ::- '.:- ‘.‘\ '00’.‘.’ ‘
Relaci G Y = = 12V
ela&cion : : e = ,
Bsuarios
;e : :
Actividades 3 Ok 12y
R ] Mobiliario Ufbano Sattery
230V
:: :: Imlrhtg
o) | o o - ; .
Comercio Movilidad La ralentizacion de las escaleras mecanicas cuando no son utilizadas para reducir su consumo, la
| colocacion de cristaleras en los accesos de las estaciones para aprovechar la luz solar en la iluminacién o la instalacion de
Vivi e nda acumuladores en los trenes que permiten recuperar parte de su energia de frenada.
La energia geotérmica permite aprovechar el subsuelo como fuente inagotable de energia para generar tanto calefaccién

como refrigeracion, ya que basa su funcionamiento en la capacidad de la tierra, a partir de una cierta profundidad, de
acumular el calor procedente del sol, manteniendo una temperatura practicamente uniforme a lo largo de todo el afio.

Estacion Intermodal Viieda 0 Espacio Publico Sostenibilidad en Todas

Se necesita tener en cuenta la cantidad de residuos que va a generar La permacultura constituye un sistema proyectado sostenible que integra armdnicamente la vivienday ~En la parte comercial se aplica as tecnologias en los mdulos de construccin por Espacio Publico con grandes zonas de estar, de recorridos que llevan a Diseiio ecoldgico: En este proyecto se pretende realizar una reduccién del MR L, TRA KA B4 L8 VEAS B8 64 V" Y ASCA
como impacto ambiental por las excavaciones y demas construcciones el paisaje, ahorrando materiales y produciendo menos desechos, ala vez que s conservan los recursos ~ medio de los materiales, formas y funciones, con aspectos donde se permita las diferentes puntos dependiendo del uso, acompafiado de zonas duras, zonas  consumo energético para la sostenibilidad, por medio de las diferentes < S
necesarias. Manejando de forma adecuada el impacto en la zona; naturales). entradas de luza ventilacion natural y diferentes elementos importantes para reducir Verdes, vegetacin, arborizacidn, y zonas acordes a las necesidadesdelos ~ formas para reducir el impacto ambiental, por medio de terrazas verdes y en ) e —— ]
reduciendo gastos, contaminacion y demds problematicas porla Se tienen en cuenta las medidas los espacios que tendra la vivienda, conectadas con gastos. usuarios, utilizando residuos como tierra para manejar niveles, utilizadade  cuanto la construccidn el manejo de materiales como vidrio acero y madera - — Sa— S I -~
magnitud que tiene este proyecto terrazas ajardinadas con el principio de recolectar agua y bajar los costos, mejorar las la excavacion de la estacion intermodal. que son materiales reciclables, y de recursos naturales, como el agua, la - af | prand |
condiciones de los gastos, para tener menos impacto, y utilizarlo en servicios comerciales Conexion con la Estaci6n con espacio publico que garanticen el permanente uso, vegetacion y el suelo del terreno, B CLIMATIZACION COCHES " Ty | '/
limpieza circulaciones y espacio publico, etc. confort por medio de los espacios y materiales térmicos ac(isticos ambientales por el 8 ALUMBRADO
ruido contaminacion, vibracion, dea estacion. » EQUIPAMIENTOS
» CLIMAT. CUARTOS TECNICOS ;
| i msdiys dil Maws
B PERSONAS
1.
- :s:'- I- -"a l"? - -
| -.’ 2
- -
r - ILim [N
o Eco-estética o
i i —- g1 -
*' i 4 | ) = [Hsls Bate s s riva.
3 - E . - ‘ a —— - LE -
= b gupe—1 | T8
H ot 7 - . 5o i ici | —t . ma -
Ecotécnica Teniendo en cusrita los Busca la armonia con la naturaleza por Eco-estética desde el punto ecoldgico Teniendo en cuenta las condiciones IT'enT e der:ta fE C‘;nd'c'olnes il S?Ctor' e e b =}
roblemas ambientales a nivel alobal medio del disefio con edificios como la estructura y el disefio estético culurales del sector en el proyecto ; Lgtau:)n delprozec |°C°|" o5 ”;”T”OS )/ - - ,
p mas ambientale tg auténomos que tiene en cuenta desde corresponden a esas necesidades urbano se plantea una serie de na d'l _Zn es Ie Sy da(;e ac'oln e o
Ezggelae:e:t?anteeni:;?jepcrj?geer“?ooen » su planteamiento los consumos, los acusticas, ambientales, de confort por equipamientos que responden a las gl UOUY g Corlnun' g tcon_ = anf',c'ol y
NS %ctual Ciradela residuos , los tipos de y las huellas medio de la iluminacién que satisface las necesidades de la comunidad con Seesns Zr,'e. = p";yﬁc s Vm:u Sciffings
i R be ecoldgicas que va a causar en el necesidades del usuario en las diferentes espacios aptos para su agrupacion y peili i L Energia promedio a 3 x1017 kWh al afio, equivalente a 4000 veces el consumo del mundo entero en un
ciudad con una vision urbana t Debe G tizar | : . : - aportan a la comunidady a la ciudad por !
talicent trib laendad entorno. Debe Garantizar la funciones sean de transporte, de trabajo, elaboracion de actividades culturales de de dif . afio (7X1013 kWh/afio), lo cual nos indica la enorme potencia del Sol
e |gent © qge conin u?/e a ta c(;u Ia estabilidad, integridad y de permanencia en un espacio recreativo, recreacion Gty p:mto = II STEntes senvicios dy del ’ )
gi?;g;’:%: )L;;o egtza TS e 2 de la biodiversidad local y global. siempre en relacién con espacio publico frmc'pa ,:nen;fe & pudntoje.r aRfRIeeGe te
gora. y las demas actividades que presenta el fafspalte, Slesiena N o
comerciales, y en todos los sistemas al

entono en el centro de la ciudad. 4
sector y a la ciudad.
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Transporte que sean eficientemente planeados se pueden reducir cerca de un 20% en
emisiones de dioxido de carbono a la atmosfera ya que esos sistemas integrados de
transporte harian reducir la cantidad de conductores y buses pequeios que transitan
por la ciudad.

i Plataforma Subterranea Metro

Greening the Second Avenue Subway: Cut-and-Cover Stations Eonanic Hcdile

(onstruction

Respond-fo-Demand
Escalator/Equipment

Sound Absorbtion
Heat Extraction Regenerative Braking

Technology

(enter Platform to Reduce Total
Station Volume

Considered Recycled
Plasfic Railroad Ties
Autores: Metropolitan Transportation Autority (MTA). Estado de Nueva York, Estados Unidos

Escaleras: Respuesta ala demanda de pasajeros por medio de escaleras, que estén alimentadas por fuentes limpias de energia -
solar y/o edlica

Métodos de Construccion: Absorcion del Sonido y extraccion de calor (utilizacion de materiales aislantes). Lineas de Tren, con materia-
les plasticos reciclados

Plataforma central que reduce el volumen de ruido generado al interior de la estacién

Tecnologias Regenerativas de Frenado, que evitan consumo de combustible

Por medio de la implementacion de bombillas fluo-

Lurmiricrka con Puthon Bucrmcanies TeS8wW | Lurminada con futios ucrecanten ZaSiw

con bokaat con bolao eleckénica rescentes compactas - CFL, en la estacion y los niveles
. . . —— e
POTENCIA ABSORBIOA ew |G AnsoRBO, wsw Subterraneosyla utilizacion de luminarias 'Light
L — LA - naw  emitting diode' - LED en las plataformas o puentes
DESMINUCHON CONSUME ENERGETCO 22.60% que conectan las torres.

AHORRO
ESTIMADO
(%)

SISTEMA EQUIPO MEJORAS POSIBLES como? CONSECUENCIA

Disminucién de la

ia de - = o Opfimizacién de la potencia
Motores eléctricos (Mediante curva de variador de flecuencio, 3¢ contrato, reduciendo el 15
Wengtr o Soclicy Al Preniden Wiagee che Socio Bope Praiida 1% ] amanque controlado por coste de la factura.
Haldgarna Correancional He e b bl ek ) gp"‘f"’_'- — o
I s e Flussascanhas O pexd % Bombas fimizocion del consumo ¢ oo educcion del consumo
AT 0 én i ks eatn et &n_aormuentom@unle SR 6n del 15
variador de frecuencia. oo
Igeneral) del agua. coste en la factura elécirica.
lluminacién: Pasillos, lavabos, sétanos  Incorporando Reduccion del consumo
Zonas auxiiores  efc. 1 i /detect léctrico. Reduccion del ©
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Los muros verdes ayudaran con la reduccion de emisiones de 02 :

...............................................................................

.......................................................................
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Manejo y Recuperacion de Aguas Pluviales

Con herramientas de recoleccion de aguas lluvias se puede usar el liquido para lavar las facha-
das, y los trenes, asi como para ser utilizada en los sanitarios.

El agua subterranea también puede ser usada para generar enfriamiento de la estacion y los ttine-
les por donde pasa el metro subterraneamente recogiendo cerca de 1 millon de galones al dia

el
>

Ejemplo Tipos de Drenaje y Manejo del Agua
Typical Subway Drainage and Pumping System

e 1
| — e
s . . - | — — 1 —
J— m.A : 2,0 mas
MYCT ‘
RELIEF
MAMIDLE -

Autores: Metropolitan Transportation Autority (MTA). Estado de Nueva York, Estados Unidos

Ayudan a refrigerar edificios, y absorber C02 del aire evitando que suba a la atmosfera
Sus sistemas de drenaje, ayudan a prevenir inundaciones en los sistemas de acueducto, ya que el agua cae al césped del
techo y no a las alcantarillas.

La recoleccion de aguas permitida por la incorporacion de Cubiertas Verdes en las Terrazas del proyecto, permite una reduccion
en los costos de Refrigeracion del Proyecto y junto con el drenaje, reducen la emision de €02 causada por los medios de transporte

Estimated MTA Potable Water Usage for 2006

3,000 ~
2.68
2,500
2,000
1,500
1,000

500

[ NYC Transit Bus
I Metro-North Railroad
W Long Island Railroad

I MTA Bus, Bridges and Tunnels,
and Long Island Bus

I Total Annual Consumption

NYC Transit

NYC Transit Rail-Transformer Cooling
S NYC Transit Rail-Other Water

Autores: Metropolitan Transportation Autority (MTA). Estado de Nueva York, Estados Unidos

Modalidad de Grado

Angelica Ayala lod 0
Diseno Urbano y Arquitectdnico

70091083

--------------------------------------- . .
-';Vivienda de Interés Social se relaciona con espacio publico del contexto y el proyecto de la estacion. ;

........................................................................................................................

................................. B - oo e oo oo o - - SR
: Espacios de permanencia, miradores con vista hacia la ciudad.

-~

............................................................................

......................................................

Manejo de Materiales en el Proyecto

de actividades de comercio, estacion o vivienda.

En el proyecto se tiene en cuenta la posicion y relacion con el entorno, generando espacios apropiados para
los usuarios , con un orden especifico en cada bloque sequn su funcion, y los m2 necesarios para el buen desarrollo

o
Zonas y terrazas verdes en bloques de primeros pisos para
la relacion con el entorno y la interaccion de los
usuarios con el medio espacio publico y conexidn de
bloques con terrazas ajardinadas para brindar confort y un
recorrido agradable en el proyecto.

Para reciclar, se pueden usar 2 tipos de estrategias:
1- Oficinas de separacion de desechos

2 - programas de post- coleccion de desechos en las estaciones

Por medio de la volumetria del proyecto segin la
direccion y disposicion de los elementos en el terreno
la direccion de los vientos de sur a norte
permitira una ventilacion natural y constante.

| |
La implantacion del Proyecto, se realiza para aprovechar

este recurso natural en cada una de las fachadas de los
diferentes bloques, garantizando las entradas de luz
constante no solo en el dia si no en todo el aio.

Reduccion por medio de materiales reciclados:

La Mamposteria en la forma de escombro para hacer
contrapisos.

Maderas de diversas dimensiones, para paneles y pisos.
Hormigon de pavimentos, que se vuelve a triturar usar
en estructuras con poco compromiso de cargas.

Hierro estructural para obras menores

Hierro fundido para las lineas de agua y gas.

que permiten reducir en 466 toneladas la emision de desechos a la ciudad en un aiio

Lifecycle Analysis Process

Environ.

P Information flow I Material flow

Environ.

I Interactive with environment

Source: http://www.congrex.nl/08c13/presentations%5Cpde2008-30-vanExel.ppt.

Director Proyecto
Raul Marino

Noviembre 26 -2013
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estacion intermodal

estacion central intermodal y plataforma
comercial en Santa Fe, Bogota

“Interconexion en Bogotd, lugar de encuentro y de paso; de la prisa y de la espera permite el ir y venir constante, pero que también posibilita el estar”
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Modalidad de Grado
Disefio Urbano y Arquitectonico

Vivienda

1200 Usuarios

Oficinas

8400 Usuarios o

Vivienda Interés Social

Plataformas Estacidon

Transmilenio

52.000 Usuarios

Plataformas Estacidon
Metro

85.000 Usuarios

Director Proyecto
Raul Marino

Noviembre 26 -2013
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Esquemas de Niveles y Zonificacion de Plantas
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Planta Nivel Comecial Estacion -1

Nivel Estacion Metro -3

TR

Diagrama Niveles y Zonificacion del Proyecto
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- /@ﬂ@ %‘J @ﬁ - ESta m n IntermOdaI Planta de Cubiertas
novilidad eficiente estacion central intermodal y plataforma
comercial en Santa Fe, Bogota
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