Estacion Intermodal Valle de Hunza - La Ramada Cundinamarca.

Andres Felipe Avila Calderon

Santiago Chinchilla Quintero

Universidad de la Salle

Pregrado en Arquitectura

Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo

Bogota, Colombia

2024



Estacién Intermodal Valle de Hunza - La Ramada Cundinamarca.

Andres Felipe Avila Calderon / 1002722968 / 70192054

Santiago Chinchilla Quintero / 1000213973 / 70192036

Proyecto de Grado

Tutor

Arquitecto PhD. Jairo Humberto Agudelo Castarieda

Universidad de La Salle

Pregrado en Arquitectura

Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo

Bogota, Colombia

2024



Resumen

El desarrollo urbano de Bogotad propio de una ciudad moderna se centra en la
densificacion de su periferia, enfrentandose con los territorios aledafios, produciendo
espacios residuales que se encuentran en un limbo entre la ciudad y el municipio, con este
proyecto se investiga como desde una estacion intermodal de transporte en La Ramada-
Funza se robustece el borde difuso para el desarrollo urbano, a partir de la relacion de un
dispositivo arquitectonico con plazas y parques, resignificando el valor cultural y ambiental

del contexto inmediato del proyecto.

La Ramada como territorio presenta una tipologia de conformacion poco habitual,
siendo un espacio fragmentado en dos por el paso de la avenida centenario; de igual forma,
el lote del proyecto presenta un simil con una fragmentacién a causa de las vias del tren, asi
es como la division del territorio se adopta como estrategia proyectual, dividiendo el bloque
ortogonal inicial en mddulos horizontales con distincion jerarquica de forma y funcion,
haciendo de los vanos pragmaticos de movilidad elementos claves de disefio, permitiendo

la confeccion de pérgolas, puentes, plazas y terrazas.

Es asi como se generan, mddulos independientes, que se constituyen como diferentes
proyectos distintos entre si en uso y dimension, pero conectados por la circulacion de los
puentes, quienes se encargan de mantener la tension visual hacia el promenade, un remate
visual unico visible u oculto segun el espacio, reinterpretado de estrategias del regionalismo
critico, acompafiado de espacios urbanos, encargados de integrar a la poblacion de nuevo a su

territorio, resignificando el espacio para las comunidades.

Palabras clave: Desarrollo, jerarquia, borde difuso, comunidad.



Abstract

The urban development of Bogota, typical of a modern city, focuses on the
densification of its periphery, confronting the surrounding territories, producing residual
spaces that are in a limbo between the city and the municipality. This project investigates as
from a station. Intermodal transportation in La Ramada-Funza strengthens the diffuse edge
for urban development, based on the relationship of an architectural device with squares
and parks, redefining the cultural and environmental value of the immediate context of the
project.

The Ramada as a territory presents an unusual typology of conformation, being a
space fragmented in two by the passage of Centenario Avenue; Similarly, the project lot
presents a simile with a fragmentation due to the train tracks, this is how the division of the
territory is adopted as a project strategy, dividing the initial orthogonal block into
horizontal modules with hierarchical distinction of form and function , making pragmatic
mobility openings key design elements, allowing the creation of pergolas, bridges, squares
and terraces.

This is how independent modules are generated, which are constituted as different
projects different from each other in use and dimension, but connected by the circulation of
the bridges, who are responsible for maintaining the visual tension towards the promenade,
a unique visual finishing visible or hidden according to the space, reinterpreted from
strategies of critical regionalism, accompanied by urban spaces, responsible for integrating

the population back into its territory, resignifying the space for the communities.

Keywords: Development, hierarchy, fuzzy border, community
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Introduccion

Para el desarrollo del proyecto de la Estacion Intermodal Valle de Hunza, se optd
por seguir un lineamento de fases que estructuran el proyecto en diferentes momentos,
desde el proyecto investigativo que hace parte de la concepcion tedrica hasta el proyecto

ejecutivo que hace parte del desarrollo practico.

La primera fase recibe el nombre de PROYECTO INVESTIGATIVO, la cual consta
de un diagnostico territorial, acompafiado de un andlisis teérico de los fendmenos que
inciden en el territorio, junto a las estrategias para solventar estas tesituras desde un punto

de vista amplio entorno a la participacion de diferentes disciplinas con labores sociales.

La segunda Fase recibe el nombre de CONTEXTO TERRITORIAL, compuesta por la
investigacion de los diferentes periodos historicos relevantes en la region, al igual que su
incidencia en la actualidad, aunado a el desarrollo y caracterizacion del territorio en
diferentes campos resaltando el crecimiento urbano, social y econdmico, procurando

comprender el motivo y la forma en que se logra.

La tercera Fase recibe el nombre de DESARROLLO PROYECTUAL, conformada
por la investigacion disciplinar, donde se busca analizar y comprender diferentes tipologias
arguitectonicas afines al proyecto, acompafiadas de su implementacion en el desarrollo de
la Estacion Intermodal Valle de Hunza, llegando a la composicion formal del edificio, a
partir de estrategias proyectuales, que permiten la constitucion del discurso estético,

tecnoldgico y arquitectonico.

La cuarta y ultima Fase denominada PROYECTO EJECUTIVO, consta del plan de

gestion del proyecto, determinando diferentes aspectos de financiacién, quienes son los
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actores del proyecto, cudl es su alcance, como se va a planificar, cual es el origen de los
recursos y como se va a llevar a cabo la construccion, siendo esta fase el remate del paso a

paso del proyecto, donde se busca explicar como se va a llegar al objetivo propuesto.

El resultado de estas fases permite entender que la problemaética de movilidad en el
sector obedece a falencias en el desarrollo urbano, que llevan a una pérdida progresiva de la
identidad territorial de los habitantes de municipios ajenos a la ciudad nodo (Bogotd), para
luego sustentar como un dispositivo arquitectonico logra ser un borde ordenador para el
territorio, promoviendo una alternativa de crecimiento consciente, centrada en el concepto
de ciudad difusa, mientras fortalece la diversidad de diferentes medios de movilidad , junto
a espacios de esparcimiento que atraen a la poblacién residente y visitante de la zona en pro

de la cohesién social.

El aporte disciplinar del proyecto se sustenta en la contribucion a la discusion
arquitectonica contemporanea, resulta de buscar soluciones a problemas modernos vigentes
en la actualidad, comprendiendo las situaciones del territorio y, desde vanguardias
arquitectonicas, se aprovecha en gran medida las condiciones propias del espacio para

interpretar bien los intereses arquitecténicos contemporaneos.
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Justificacion

Durante los Gltimos 2000 afios en la region que hoy conocemos como la sabana de
Bogoté ha existido una relacion de subordinacion de los espacios de menor jerarquia hacia
uno de mayor tamafio, los indigenas lo conocian como el Zipasgo de Muequeta, los
colonizadores como El Valle de los Alcazares y en la modernidad recibe el nombre de la
zona metropolitana de Bogot4, sin importar el nombre, todos obedecen a aun fenémeno de
simbiosis de los espacios donde los municipios de menor dimension se benefician de la
ciudad y viceversa, pero la ciudad los colma de una serie de problematicas para los cuales

no estan preparados formal y dotacionalmente.

Municipios como Funza se ha visto afectados con el crecimiento urbano de Bogotd, a
causa de una planificacion del desarrollo inadecuada, generando problematicas como la
ocupacién de suelos de protecciébn o un sistema de movilidad ineficiente, produciendo
fenémenos como la ciudad dormitorio a causa de la alta afluencia de vehiculos, produciendo
altos tiempos en desplazamiento, haciendo que Funza pierda caracter como territorio y con el
tiempo termine por convertirse en una localidad de Bogot4, es en este punto donde la Estacion
Intermodal Valle de Hunza, toma valor como dispositivo ordenador, para limitar este fenémeno

y promover estrategias de crecimiento difuso méas amigables con el territorio.

Este proyecto busca fortalecer el valor territorial de La Ramada, un espacio que
surgié como un residuo a partir del crecimiento urbano desmedido de Bogota y el interés de
Funza, por establecer relaciones con la ciudad devaluando su valor como municipio
autébnomo, permitiendo que se generara un proceso de “colonizacion” de los habitantes de

la ciudad hacia su territorio, desplazando la poblacién autéctona de esta vereda.
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Es de esta forma como el edificio se convierte en un dispositivo arquitectonico que
busca proponer un modelo de crecimiento urbano alternativo, a partir del concepto de
ciudad difusa, que consiste en articular la vida citadina con la vida rural, constituyendo
espacios permeables que permiten establecer una relacion simbidtica equilibrada entre lo

construido y lo natural, partiendo de lo verde como la base y no como sobrante.

A partir de La Estacion Intermodal Valle de Hunza, se logra la articulacion territorial en
La Ramada, fortaleciendo un tejido urbano entre los sectores que, por el paso de la Avenida
Centenario, se ven incomunicados, buscando una cohesidén social gracias espacios de
esparcimiento, acompafados alternativas de movilidad y promoviendo el arraigo en un espacio

sin carécter definido en la actualidad, pero con un alto valor historico y natural.
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FASE | (PROYECTO INVESTIGATIVO)
Situacion Inmediata

En el corazdn de la region andina encontramos a capital de Colombia, Bogota; una
ciudad conocida por ser el epicentro del desarrollo en la region y ndcleo de la zona
Metropolitana de Bogota, reconocida por su gran aporte a la economia del pais donde
resaltan las grandes industrias, de manufactura, produccién o cultura, no obstante, es una
ciudad que se caracteriza por una alta densidad poblacional, una planeacién urbana
deficiente, un crecimiento urbano desmedido en la periferia, haciendo que estés

problematicas se prolonguen a los municipios aledarios.

Figura 1

Situacion inmediata (Contexto Urbano)

Diagrama (2023). Elaboracion Propia.
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En la zona circundante de Bogoté o la sabana occidente de Bogota encontramos el
municipio de Funza, que resalta por ser una zona altamente industrial valor inherente a su
estrecha cercania con Bogotd y al proceso conurbacion con la ciudad, que derivando
discusiones sobre el crecimiento urbano, partiendo del desarrollo histérico del lugar y las
dindmicas generadas por fenémenos que ocurren en la zona, comprendiendo el territorio y

planteando alternativas arquitecténicas que mitiguen los problemas del territorio.

Las grandes ciudades presentan problemas de densificacion, es decir este concepto
no aumenta al ritmo de las infraestructuras, de lo cual se derivan grandes problemas
sociales, ambientales y econdmicos, esto se traduce en mayores tiempos de viaje, mayor
contaminacion ambiental, problemas de desempleo al igual que problemas en la cobertura
de los servicios publicos. Esto incentiva la busqueda de alternativas en los municipios

alrededor de la ciudad y aumenta con ello el fendmeno de metropolizacion.

Marco Teérico

Metropolizacidn

La metropolizacion se ha producido de manera factica en el territorio a partir de la
necesidad de los intereses empresariales debido a que el municipio ha sido foco de
industrializacion por la calidad y disponibilidad de los suelos, caracterizandose por contar
con terrenos de alto potencial para invertir, se identifica el vinculo con el territorio por los
cambios que se han desarrollado en cuanto a las actividades productivas y uso del suelo de

Funza, ademas por las imposiciones politicas y econdémicas desde los afios 90.

Se puede entender este fendmeno por el que una ciudad presenta un proceso de

expansion fisica de su territorio hacia la periferia, haciendo que se produzcan fendmenos de
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conurbacion entre los municipios cercanos a este lugar, generado por procesos de
desarrollo, crecimiento de la poblacion y traslado de la industria fuera del casco urbano,
caracterizado por ser un fendmeno propio de la ciudad moderna occidental, que provoca

problemas al sector conurbado por falta de planificacion.

El fendmeno de metropolizacion de Bogota se ha producido de manera factica a
partir de la necesidad o los intereses de las empresas (firmas transnacionales y
nacionales, constructoras, bancos) que han ejercido de manera directa una presion
por esa expansion urbana; el marco juridico se ha venido flexibilizando para dar el
aval a los proyectos, especialmente en las cuestiones ambientales. (Herrera.2019,

p.219)

Al analizar la metropolizacion existente en la sabana occidental de Bogota y el proceso
de conurbacion entre el municipio de Funza y la ciudad de Bogota, podemos afirmar que la
situacion es inherente al desarrollo industrial de Bogota en los 90, que provocé que las grandes
industrias en busca de mas espacio migraran a un municipio cercano, poniendo en desarrollo de
Funza como un nodo industrial de Bogota, haciendo que la zona tomara esta caracteristica

comercial y la sustentara como principal actividad econémica.

Aunque este desarrollo industrial resalta al municipio de Funza y trajo consigo
fuertes inversiones de capital y la urbanizacién de gran parte de su suelo encontramos que
también produjo problemas, que no se presentarian si este fendbmeno no se hubiera dado,
por ejemplo, la alta congestion vehicular generada por el transito de vehiculos de carga, que
obligatoriamente deben atravesar el municipio al entrar y salir por la Avenida 13 (Avenida
Centenario), la unica via que conecta a Bogota con Funza, causando problemas de

circulacion.
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Con esta informacion encontramos que, como dice el autor, la metropolizacion trae
aspectos positivos y negativos para los actores, que intervienen, siendo los mas vulnerables,
los que se llevan la peor parte por la falta de planificacién generada por la expansion

desmedida y no contemplada a largo plazo.

Conurbacién

La conurbaciéon entre Funza, Mosquera y Bogota, se evidencia a través de la
identificacion geoespacial del territorio, se explica por su cercania geogréfica y su
crecimiento, se relaciona con los municipios de su alrededor (Mosquera, Madrid) para
proveerse y suplir de servicios al igual que fuentes de empleo, esto acelerando el aumento

de poblacion provocando altos indices de densidad.

Se define la conurbacion como el proceso en el que dos espacios independientes

terminan acercandose forzosamente a causa de la metropolizacion.

Se define como conurbacidon a “un area de desarrollo urbano donde una serie de
ciudades diferentes habian crecido para encontrarse entre si, unidas por intereses comunes”
(Geddes, 1915, p. 410). Haciendo que sus limites sean complejos de entender y que los

espacios deben pensar siempre en conjunto para la solucién de problematicas.

La conurbacién de Bogota y Funza es bastante complejo, ya que este municipio, que
cumple la funcion de parque industrial para la ciudad, presenta un proceso simultaneo de
conurbacién con Mosquera otro municipio de la sabana con caracteristicas tipoldgicas
similares, encontramos que un municipio de 75.000 habitantes no tiene limites establecidos,

permeandose con dos de sus vecinos colindantes, situacién que dificulta el desarrollo de la
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industria agricola y dificulta el desarrollo al restringir el espacio, generando problemas de

una gran metropolis y contaminacion.

El principal problema de la conurbacion de los municipios es que, al diluirse los
limites, se comparte la poblacidn, las necesidades y los problemas, hecho que no tenemos
grandes retos cuando la escala es similar; como el caso de Funza y Mosquera; pero que se
complica cuando hay una diferencia tan grande como la de Bogota y Funza, ya que, Funza
no esté disefiada ni preparada para soportar las cargas urbanas que necesita suplir la ciudad
de Bogota, haciendo que el tejido urbano sea insuficiente y forzando un desarrollo

acelerado en suelos agricolas.

Ciudad difusa

Se refiere a una forma de ocupacion de un territorio en la que urbanizacion y campo
se entremezclan, en Funza se parte de la urbanizacion del area rural y el aumento de la clase
media generando un crecimiento urbano disperso, identificAndose problematicas en los
precios del suelo, la movilidad, la pérdida del valor historico a la vez que la identidad del

territorio y la gentrificacion aun presente.

La tipologia de ciudad difusa es la mas comun en los grandes espacios urbanos,
surge por la metropolizacion de las ciudades, tanto de la ciudad nucleo como de los
municipios nodo que la rodean, ya que, al buscar soluciones urbanas similares a las grandes

urbes, plantean tipologias de implantacion semejantes, adaptadas al espacio y a la escala.

El concepto de Ciudad difusa consiste en desarrollar el tejido urbano, carente de
cohesién, para lograr una mayor ocupacién del territorio, y a medida que se necesita mas

espacio para la construccidn, se ocupen las periferias, desplazando las labores que se realizan
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alli para construir cada vez méas, muchas veces ocupando suelos agricolas, propiciando

limites complejos entre lo urbano y lo rural, promoviendo mixturas urbanas ineficientes.

“El desarrollo de la ciudad difusa se caracteriza por un crecimiento disperso y
descontrolado, sin limites claros, ademas con poblados carentes de una forma y una
estructura adecuada, promovidos por un desarrollo industrial y sustentado en la

inversion de capital.” (Bernardo Secchi, 2002, p. 10-12)

Al analizar la ciudad Bogota podemos notar a primera vista que es una ciudad difusa, la
cual con el paso del tiempo a tratado de liberar la carga urbana de su casco urbano central, para
conducirla a los bordes, extendiendo cada vez mas su territorio y propiciando procesos de
conurbacion, como es el caso del proceso de Funza y Bogota, donde encontramos que el
municipio de Funza imitando a la capital a suscitado hechos de expansion inadecuados en su
zona de influencia, ya que, si bien, la gran mayoria de su territorio se encuentra catalogada
como suelo rural, poco a poco el espacio urbano ha estado expandiéndose desde el interior y
ocupando territorio agricola, desplazando a los habitantes que desempefian labores rurales, y
haciendo que los que se quieran seguir habitando este lugar, con el paso del tiempo se vean
obligados a irse, ya que con el cambio del uso del suelo, el precio también cambia, al igual que

el costo de vida, dando lugar al fendmeno de la gentrificacion.
Segregacion socioespacial

Se presenta un desarrollo dindmico que en Funza se explica por medio de una ciudad
dual mediante la separacion de los segregados y auto segregados generando una concentracion

de poblacion, creando guetos urbanos que se clasifican por sus clases sociales,
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es decir un agrupamiento espacial de las familias con diferentes atributos econémicos,

sociales, y culturales.

Por la metropolizacion en las ciudades y la conurbacion de territorios, encontramos
procesos urbanos y sociales que surgen por la expansion del territorio, situaciones que por
la ocupacion de espacios que inicialmente no estaban pensados como zonas urbanas
producen alteraciones socioculturales en la vida de las personas; tanto los habitantes

iniciales como quienes terminan buscando mejores posibilidades.

La expansion de las ciudades genera el desplazamiento de la poblacion desde el
casco urbano a la periferia, situacion que no es inherente solo al desarrollo moderno, ya que
histéricamente las ciudades con desarrollo socioecondémico concentran el poder e inversion
de capital en el centro, haciendo plusvalias en el valor del suelo en las zonas cercanas a
centros econémicos, promoviendo la migracién de las personas que no se encuentran en la
capacidad econémica de mantenerse en estos espacios hacia la periferia, marginando a las

personas que no tienen la calidad de vida.

Para Katzman, (2001) La Ciudad Dual se refiere a la division socioeconémica y
espacial de una ciudad en dos sectores distintos: uno préspero y privilegiado, y otro
marginal y desfavorecido. En esta configuracion, existen areas urbanas donde se concentran
los sectores de altos ingresos, con acceso a servicios de calidad, infraestructura adecuada y
oportunidades laborales, mientras que en otras areas se encuentran los sectores de bajos
ingresos, con falta de servicios basicos, infraestructura deficiente y limitadas oportunidades

economicas.
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Al analizar la anterior cita encontramos la presencia del fendmeno de Ciudad dual
en la conurbacién de Funza y Bogoté en dos escalas, una macro en la ciudad de Bogota,
espacio que, a lo largo de los afios a presentado procesos de migracion del centro de la
ciudad hacia su periferia, propiciando que las familias de escasos recursos se asienten en
los barrios informales, mal Ilamados invasiones a las afueras de ciudad, podemos notar que
la ciudad central rechaza a estos individuos y no les proporciona las mismas oportunidades
y derechos que a la poblacién central, la otra escala seria la meso en Funza, donde en los
afios 90 fruto de la llegada de las grandes industrias al municipio, produjo el

desplazamiento de las familias campesinas del centro a la periferia.

Marco conceptual

Para el desarrollo del proyecto y la consolidacion de la hipétesis que se maneja para
el mismo, se optd por plantear cuatro conceptos para una escala urbana y cuatro conceptos
para una escala local estrechamente relacionados con el marco tedrico, de modo que desde
el analisis de estos conceptos se logre plantear una solucion a las problematicas presentes

en la regidn de estudio.

Identidad Territorial

A causa del crecimiento desmedido de las grandes ciudades, impulsado por el
desarrollo industrial y la necesidad de tener méas espacio habitacional para los ciudadanos,
podemos ver como se tiende a ocupar la periferia 0 zona circundante, produciendo una
migracion de las comunidades desde el ndcleo de la ciudad, hacia el borde, siendo el borde
un espacio normalmente habitado por comunidades ajenas el estilo de vida de la ciudad,

habitualmente dedicadas a actividades agricolas, las cuales se ven obligadas a modificar su
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vida para encajar en los condiciones de vida urbanas, situacién que vemos claramente en La
Ramada, siendo un espacio histéricamente relacionado con la produccion agricola, pero que
con la llegada de las grandes industrias a la region tuvo que modificar el uso de su suelo, con el
fin de recibir grandes de bodegas y centros de distribucion de empresas multinacionales,
alterando asi, la esencia del lugar y propiciando la perdida de la identidad de los habitantes
hacia el territorio, haciendo que estos, dejaran de lado la cultura campesina y se sintieran mas
afines a la ciudad, sin ser parte de ella, es por esto que vemos como prioridad, recuperar la

identidad territorial, para generar el arraigo del habitante hacia el espacio en el que reside.

Alternativas de movilidad

La cultura del automovil es una herencia que nos dejaron los urbanistas modernos,
que concebian el vehiculo como la base de la vida de las personas, de ahi que en las
ciudades modernas las vias y autopistas juegan un papel crucial para el ordenamiento
territorial, priorizando el automavil sobre el peaton, por eso podemos ver que las ciudades
se confeccionan de modo que los espacios de interés se disponen a grandes distancias, y

que las personas se desplazan en automdvil ante falta de alternativas para movilizarse.

En La Ramada podemos ver como esta cultura del automovil afecta al territorio, a
causa del desplazamiento de la poblacién proveniente de Bogota con direccién a Funza,
Mosquera o Madrid, la cual genera aglomeraciones vehiculares y desplazamientos poco
eficientes, es por esto que, es indispensable, promover alternativas de movilidad en la
region que permitan un desplazamiento mas efectivo y amigable con el medio ambiente,
como lo pueden ser la bicicleta, el transporte pablico o un futuro el Regiotram de occidente
un proyecto de tren de cercanias que facilitaria el movimiento de masas en la sabana

occidente de Bogota.

23



Recuperacion del ecosistema

Las ciudades estan en el fenémeno de crecimiento urbano periférico, es habitual que
los componentes naturales y las estructuras ecoldgicas pasen a un plano y la urbanizacion
de los espacios sea la prioridad, generando una ocupacion descontextualizada y que a corto
o largo plazo producira problemas para el territorio, por no concebir a la naturaleza como

determinante de desarrollo, si no, como un ornamento.

Cuando llegaron las grandes industrias a La Ramada, las estructuras ecoldgicas se
vieron fuertemente afectadas, por el hecho de que quienes ocuparon estos espacios no les
dieron la importancia suficiente a estos espacios, causando su deterioro progresivo,
afectando a la fauna y la flora endémica, es por esto que se busca revitalizar y promover el
cuidado del lecho del rio Bogota y el humedal Guali, espacios naturales de suma
importancia para la region, los cuales se han visto afectados por el desinterés de quienes

llegan a asentarse en esta zona de la sabana de Bogota.

Crecimiento consciente

La expansion de las ciudades hacia la periferia y el desplazamiento de las
comunidades por crecimiento urbano es un problema que atafie a las grandes capitales
alrededor del mundo, ya que, cuando se planearon las ciudades, no se concebia el desarrollo
economico que estas tendrian y asi migraria a la poblacion de diferentes partes al interior de
la ciudad, haciendo que cada vez se necesitara mas espacio para los habitantes, generando
una ocupacion erratica en el territorio, carente de planificacion y sustentada en el desarrollo

industrial.
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La Ramada surge como un espacio agricola que con el paso del tiempo adopté un
caracter industrial, el cual fue ocupado de una manera poco coherente con las condiciones
del territorio, generando una fragmentacion en el tejido urbano, situacién que no es ajena a
la actualidad, ya que, podemos ver como poco a poco el crecimiento de la ciudad esta
generando un proceso de conurbacién, es por esto que se deben plantear una serie de
alternativas de crecimiento urbano, con el fin de garantizar que las problematicas que se
ven en el sector no sean una constante, sino, que con el paso del tiempo se logren resolver

de la mano de una buena planeacion urbana.
Hipotesis
La identidad territorial se fortalece a través de la recuperacion del ecosistema, la
implementacion de estrategias y alternativas de movilidad que organizan la estructura

urbana del territorio, consolidando un crecimiento consciente que se convierte en un

potencial significativo para nuevos proyectos arquitectonicos y urbanos.

Objetivos

Objetivo General

Plantear un proyecto arquitecténico en el espacio conurbado de La Ramada, el cual
funcione como un borde ordenador en la regién, promoviendo un desarrollo urbano mas
eficiente y menos invasivo con el territorio, en el que se promueva el uso de medios de

transporte amigables con el medio ambiente.

Objetivos especificos

» Fortalecer la identidad del territorio por medio de espacios que creen arraigo y sentido

de pertenencia, fomentando las dos principales caracteristicas primitivas del
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territorio, el ecosistema como masa verde y la comunidad como participe de
la integracion del territorio.

» Proporcionar diferentes alternativas de movilidad mediante la multimodalidad,
produciendo descongestion en el principal eje comunicador (Avenida
centenario, calle 13) entre Funza y Bogota.

» Recuperar estructuras ambientales valiosas para el sector, mediante
actividades pedagogicas que permitan la incursion de la comunidad en el
desarrollo de su territorio.

» Proponer alternativas de desarrollo urbano, alejadas de los modelos modernos,
respetando las caracteristicas propias del territorio, con el fin de disminuir los

efectos negativos, provenientes de la ocupacion.
FASE Il CONTEXTO TERRITORIAL
Historia de la sabana de Bogota

La sabana occidente de Bogota, zona donde hoy podemos ver ubicados a los
municipios de Funza, Mosquera, Madrid, Facatativa, entre otros, es una zona con una vasta
y amplia historia, valorada a lo largo de los afos por diferentes civilizaciones, por su
posicién geografica, suelo fértil y dotacion de diversas fuentes hidricas; motivo por el cual
desde la época precolombina hasta el dia de hoy ha sido un espacio disputado para acceder

a estos recursos.

Para poder entender el desarrollo y el proceso historico de esta subregion andina
debemos comprender tres periodos puntuales, La sabana precolombina, El Valle de los

Alcazares y la Zona Metropolitana de Bogot4, los cuales analizaremos con el fin de
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comprender como el valor de la zona se adapta acorde a cada civilizacion que se asentd en
este lugar, al igual que como hay caracteristicas que conservan su relevancia al pasar de los

afios.
Sabana precolombina

Los primeros habitantes reconocidos de la region fueron los Muiscas, una de las
culturas prehispanicas mas importantes y numerosas de américa latina, reconocida por su
conocimiento en el disefio de sistemas hidraulicos para el cultivo y la domesticacion del
maiz. Segun la investigadora Lorena Rodriguez (2021) los muiscas escogieron esta zona
para asentarse y pasar de ser una cultura ndmada a una sedentaria, gracias a la riqueza

hidrica del territorio, al igual que la confeccidn topografica del mismo.

Se estima que el arribo de esta cultura se dio en entre el 500 y el 800 d.C , cuando
una serie de tribus provenientes del nororiente del pais; donde hoy podemos ver
departamentos como Norte de Santander, Santander y Boyaca en busca de tierras fértiles
para el cultivo, escogieron esta region como su asentamiento, gracias a sus caracteristicas

naturales.

No fue hasta entrado el siglo XV cuando la cultura se distribuyé en comunidades
conocidas como zipazgos o zacazgos, los cuales pertenecian a una espacie de estado
prematuro conocido como la Confederaciébn Muisca, segun Gonzalez (2012) La
confederacién muisca estaba compuesta por varias unidades sociopoliticas, incluyendo la
uta, la sybyn y el cacicazgo (Zipazgo o Zacazgo). (Ver imagen 1) Estas unidades tenian una
estructura jerarquica, con el cacicazgo en la cuspide, siendo la capital de esta agrupacion

sociopolitica el Zipazgo de Muequetéa o Bacata (Hoy Bogota) el cual estaba rodeado por
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porciones de tierra de menor tamafio conocidas como Uta. Es en este punto donde podemos
comparar la distribucién socioeconémica prehispanica con la actual del sector de la sabana
de Bogot4, notando que esta jerarquizacion de los espacios; entorno a una porcion de tierra

principal y otras auxiliares; no es reciente, y se ha dado venido dando hace cientos de afios.

Figura 2

Confederacion Muisca
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™

Mapa Territorio Muisca (2023). Recuperado Universidad Central.

Valle de los Alcazares

Hacia el siglo XVI las exploraciones del imperio espafiol en territorio americano se
encontraban muy avanzadas, dando lugar a que los colonos que llegaban desde el norte del pais
se dirigieran hacia el interior, es asi como en el afio 1537 Gonzalo Jiménez de Quesada
conquistador y cronista espafiol suscité el primer encuentro entre el imperio espafiol y la cultura
Muisca en un espacio que bautizaria como el Valle de los Alcazares, inicialmente de una forma
cordial, estableciendo alianzas con los pobladores del zipazgo de Guatavita, quienes le

permitieron adentrarse al centro del pais y le ensefiaron los riquezas de Muequeta,
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tanto materiales como el oro o la sal, como inmateriales, como lo era la organizacion del

territorio y las vias comerciales disefiadas por los Muiscas.

Esta expedicion motivo a Gonzalo Jiménez de Quesada a promover una invasion a los
territorios indigenas, con el fin de trasladar la base de la corona espafiola de la costa hacia el
interior, emulado el sistema espafiol y permitiendo construir desde lo preexistente y no tener
que partir de cero en una region hostil, siguiendo asi el modus operandi del imperio espafiol
para la colonizacion de nuevos territorios, sometiendo a los pobladores iniciales, asesinando a
quienes se opusieran, esclavizando a las personas que quedaran, mientras se esforzaban en
borrar la memoria de esta comunidad, destruyendo templos o cambiando denominaciones,
como es el caso de Bacatd que pasé a ser Santa fé de Bogotd ciudad fundada en 1538,

posteriormente designada como la capital del virreinato de Nueva Granada.

Al analizar como el imperio espafiol desarrollo su idea de ciudad, es importante
recordar aprovecharon el trabajo llevado a cabo por los muiscas valorando los recursos y adn
mas las vias de distribucion y comercio de este pueblo, permitiendo la extraccion y el transporte
de las materias primas hasta Espafia, dentro de un articulo Banco de la Republica (s.f) “Esta
seria la ruta de transporte de mercancias y pasajeros en los siglos venideros, permitiendo que el
oro, la plata y otros productos secundarios llegaran hasta los puertos del Atlantico y de ahi a
Europa” Es decir, que gracias a la colonizacion del interior del territorio los espafioles lograron,

consolidar su asentamiento y perpetuar su yugo sobre el territorio.

Pasando a analizar el comportamiento de la ciudad colonial con su contraparte
contemporanea, podemos ver que la caracterizacion de Bogota como ndcleo sociocultural se ha
mantenido a lo largo de los afios y es el resultado de su posicion geogréafica privilegiada y de

este modo permitiendo la influencia de la misma sobre los territorios circundantes.
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Zona Metropolitana de Bogota

Llegando a un periodo histérico mas reciente, encontramos que en el afio 2013 se
sanciono la ley 1625 que permitio el desarrollo de una zona metropolitana para la ciudad de
Bogota, entendiendo el concepto de zona metropolitana como una subregion que engloba a
un territorio principal y varios territorios de menor tamafio dispuestos alrededor, los cuales
pretenden cumplir alguna funcion hacia el territorio principal; siendo ciudades dormitorio o

ciudades industriales.

Si bien el concepto de zona metropolitana puede resultar beneficioso tanto para las
ciudades nucleo, como para los municipios nodo, podemos notar que las grandes ciudades
son las principales beneficiadas con esto, ya que, son quienes definen cuales son los
proyectos que se van a realizar en la regién, contemplando a los municipios como parte de
la misma ciudad, y restandoles autoridad en la toma de decisiones, interviniendo tanto
activa como pasivamente en el desarrollo de estos espacios, promoviendo procesos de
conurbacién que a la larga terminaran afectando al territorio mas pequefio al no estar

pensado ni disefiado para este fin.

La gestion metropolitana se basa en la descentralizacion de la administracion publica, lo
que implica que cada gobierno local sea responsable del desarrollo urbano de su territorio. Esto
Ileva a una fragmentacion en la gestion urbana, ya que cada municipio se enfoca en sus propios
problemas y no se tiene una planeacion integral del area metropolitana”, con esto encontramos
que adicional a la perdida de autonomia e identidad por la constante presion de las grandes
ciudades los municipios de menos tamafio deben luchar entre ellos por encontrar mayor

beneficio economico de la relacion con la ciudad, siendo un ejemplo el desarrollo
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industrial desmedido presente en Funza y Mosquera, que ha producido un crecimiento urbano

exponencial y la perdida de suelos agricolas al igual que la conurbacion de los dos espacios.

Después de hacer un recorrido por los tres momentos mas importantes de la historia
de la sabana occidental de Bogota, podemos destacar una serie de datos que nos permiten

entender como se ha dado el funcionamiento de la region en diferentes épocas.

» Laregion es sumamente rica en diferentes recursos naturales

» Se resalta la existencia de una subordinacién de los municipios aledafios a la zona
de Bogotéd y como este espacio siempre ha sido el encargado de dictar el paso al
seguir en la region

» Los municipios mantienen una relacion colonialista con la ciudad, siendo zonas

sometidas; de distinta forma a lo largo de los afios; carentes de autoridad propia.



Caracterizacion de la sabana de Bogota

El desarrollo de la sabana de Bogotad empez6 con un crecimiento urbano acelerado
en el cual se identificaron dos etapas potenciales en el territorio que se explican de la

siguiente manera.

La primera etapa hacia 1920 se gener0 con la construccién de carreteras y la
expansion del mercado (industrias, energia, agua, carbédn, convirtiéndose en una zona
importante por la via que de acceso a la capital colombiana, en 1930 el crecimiento
demografico en Bogoté traslado grandes industrias a la sabana generando las primeras
implantaciones consolidadas de lo que hoy en dia conocemos como un sector expendido de
productos a nivel nacional e internacional, en 1950 se cred la red de ferrocarriles para
comunicar ciudades con las zonas de produccion, de tal modo se cred una articulacién de
Bogota con la sabana por el desplazamiento de campesinos a la ciudad o cabeceras

municipales.

Figura 3

Crecimiento Urbano de Bogota

Diagrama (2022) Elaboracion propia a partir de Aerofotografia.
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La segunda etapa que empez6 con la construccion del Aeropuerto el Dorado de
Bogota (1950-1955) siendo un elemento de gran importancia por los aportes econémicos
que le genero al territorio, siendo este el principal punto de partido para que la floricultura
empezara a desarrollarse con méas auge al igual que los productos agricolas que permitieron
las tierras de la sabana cultivar, por sus condiciones de luminosidad, existentes cuerpos de

agua y la abundante mano de obra femenina ancestro campesina.

De esta evolucion en la floricultura se generaron dos enfoques que dieron identidad
al territorio de la sabana, el primero de 1964 a 1981 donde se generaron mas de 150
implantaciones de cultivos ocupando alrededor de 1.000 ha, el segundo enfoque a partir de
1981, el cual se construyé un progreso contante en estos dmbitos con méas de 300

implantaciones y mas de 2.600 ha, identificando un progreso del 50% entre estas fechas.

Debido a este auge se origind un rebosamiento capital desarrollando unas tendencias
en el territorio de industrializacion, nuevas actividades econdémicas, demanda de vivienda,
construccién empresas urbanizadoras fuera del perimetro capital, podemos destacar que las
ciudades productivas dependen de su poblacion, es decir, en el caso de Bogotéa necesita se
de estos municipios para ser mas productiva, generando una metafora como si se tratara de
un siervo y su sefior feudal, el siervo en este caso los municipios que son proveedores de
energia, agua, materiales, etc, para su sefior feudal la ciudad de Bogotd como centro

economico del pais.

Por ende, la sabana de Bogotd es catalogada como territorio estratégico en
proceso de integracién con unos centros urbanos (Nodos) que presentan conectividad

mediante una malla vial y una estructura hidrica y verde.
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Figura 4

Composicion de la sabana de Bogota

BOGOTA

Diagrama (2024) Elaboracion propia

Segun el mapa, podemos entender la formacién socio espacial de la sabana de Bogota,
parte de una proyeccion el territorio estratégico segun el crecimiento urbano se localizan

diferentes nodos urbanos a lo largo de la region metropolitana de la sabana, donde se
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concentran actividades interconectadas, alimentando los nodos y generando relaciones

pendulares.

FASE 111 DESARROLLO PROYECTUAL

Estado del arte

La arquitectura es un arte que depende en gran medida de su relacion con el
contexto, como interactia y responde a diferentes condicionantes sociales, culturales,
econOmicas y temporales, es por esto que los proyectos arquitectonicos contemporaneos se
ven en la necesidad de construir un dialogo con sus homénimos alrededor del mundo,
apartir de la valoracion, andlisis, reinterpretacion y uso de diferentes tipologias
arguitectonicas, las cuales se dan en una amplia gama de campos, como los materiales que

se escogen, la forma en que se implanta, los sistemas de distribucidn interna, entre otros.

Con esta consigna para el desarrollo de la Estacion Intermodal Valle de Hunza, se
realiz6 una investigacion disciplinar a partir del analisis proyectual de cuatro obras
arquitectonicas de diferente estilo, uso, forma y ubicacion, pero que cumplen con tres
conceptos esenciales: Forma plastica y relacion espacial, Espacios ecolégicos y Lo verde
como base y no como sobrante. Con esto se busca consolidar un proyecto arquitectonico
que no obedece a caprichos formales, si no que, por el contrario, aporta y se nutre de la

conversacion disciplinar a lo largo del mundo.



Figura 5

Anélisis proyectual estado del arte
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Diagrama (2023). Elaboracion propia

A continuacion, encontramos el andlisis proyectual de las obras escogidas

para aportar al proyecto.

Parque Floresta Benjakitti

En el centro industrial de Bangkok, capital de Tailandia, un territorio caracterizado por
su alto indice de ocupacidn, densidad poblacional y problematicas ambientales, el colectivo de
arquitectura chino Turenscape junto a la firma tailandesa Arsomsilp Community and
Environmental Architect desarrollaron un proyecto de revitalizacion urbana en un predio que
afios atras pertenecid a la Fabrica de Tabaco Nacional de Tailandia, modificando el uso de este
lote, desde una espacio industrial que promovia la manofactura de productos nocivos para la
salud, a un espacio natural; proponiendo desde los criterios de implantacion una interesante

metafora que busca criticar el desarrollo la industria en la zona.
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El Parque Floresta Benjakitti, se define como un parque urbano, que hace parte de
un proyecto de renovacion y reforestacion que se adelanta en la capital tailandesa, con la
adaptacion de diferentes espacios en zonas industriales, el parque se desarrolla en un area
de 720.000 metros cuadrados, los cuales se componen de un bosque urbano, plazas urbanas,
zonas de recreacion pasiva, senderos y puentes que recorren axialmente la totalidad de

predio, confeccionado un espacio de contemplacidn natural en un entorno industrial.

Para el proceso de disefio de la Estacion Intermodal Valle de Hunza, se rescata de este
proyecto el valor que recibe la naturaleza, alejado de un punto de vista contemplativo y
viendolo como un agente articulador del territorio, utilizando las masas verdes y su relacion con
espacio atractivos para la poblacién como es el casado del recorrido laberintico, como una
estrategia para atraer a la poblacion a hacer uso de las instalaciones, resignificando el valor del

lugar, separando de la funcion productiva inicial y llevandolo a una funcién social.

Figura 6

Fotografia Parque Floresta Benjakitti

Collage (2022). Iméagenes recuperadas Archdaily.
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Academia de ciencias de San Francisco

San Francisco es una ciudad que se caracteriza en el contexto norteamericano por su
idiosincrasia colectiva, haciendo de esta ciudad un lugar mas liberal que el resto de Los
Estados Unidos, donde se atienden en més medida los cuestionamientos generados en torno
a la discusion contemporanea sobre problematicas modernas, resaltando la lucha por el
cuidado del medio ambiente, Partiendo de esta idea el arquitecto italiano Renzo Piano
disefio el museo de Historia Natural al interior del campus de la Academia de Ciencias de
San Francisco, que a su vez esta dentro del parque natural Golden Gate Park, haciendo que

el edificio se adapte a las preexistencias naturales como concepto de disefio.

El proyecto se presenta como un edificio racionalista, propia de la vanguardia del
brutalismo, compuesto por pérticos de concreto y recubierto por un sistema de fachada
flotante con cerramiento en vidrio, consolidandose como un elemento rigido en contra de la
fluidez natural del contexto, aunque esta estabilidad se rompe gracias a la cubierta, donde
vemos como dos circunferencias se levantan acompafadas de un suelo verde, imitando a la

colina de la serrania californiana que rodea a San Francisco. '

Analizando este proyecto, para el desarrollo de la Estacién Intermodal Valle de
Hunza, se reinterpreta el uso de cerramientos transparentes para la valoracion de las
visuales naturales inherentes al espacio donde se implanta, acompafiado del uso de la
naturaleza como concepto de disefio y no como un elemento ornamental carente de valor
formal o compositivo, donde el humedal Guali, funge una funcion primordial para la

constitucion de los volumenes al interior del proyecto.
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Figura7

Fotografia Academia de Ciencias de California

Collage (2022). Imagenes recuperadas Archdaily.

Edificio de Oficinas Barcadi

El afamado arquitecto Neerlandés Mies Van der Rohe, disefio este Edificio de
Oficinas de la multinacional Bacardi, ubicado en la zona metropolitana de la Ciudad de
México, una de las metrépolis mas grandes a nivel mundial, razon por la cual Van der Rohe

buscé disefiar un espacio que se plantea como un escape al caos de la ciudad.

El edificio se implanta sobre un jardin, y se abre en su primera planta obedeciendo a
las bases de la arquitectura moderna confeccionado una planta libre en el primer espacio,
construyendo una visual de 360 grados, acompafiada de un bloque central ubicandose los
servicios principales, al igual que el punto fijo dando lugar a la transicion vertical hacia las
plantas superiores, con esto el proyecto adopta una forma permeable dando lugar al ingreso
del jardin a la planta baja confeccionado espacios valiosos en relaciones espaciales de

interior exterior.
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La Estacion Intermodal Valle de Hunza reinterpreta la planta libre como un espacio
permeable, que se abre de cara al bosque urbano con el fin de generar un promenade que
incentive al usuario a llegar a un espacio natural ajeno a las condiciones urbanas del
contexto inmediato, partiendo de la subdivision de la planta baja en tres tercios, donde se
manipula la tipologia de un bloque central macizo y los laterales libres que se ve en el
Edificio Bacardi, y se consolida el espacio con dos macizos en los laterales y una plaza
cubierta que termina conectando simbidticamente con los senderos del sistema de

recorridos de la plaza ubicada dentro del bosque urbano.

Figura 8

Fotografia Edificio de oficinas Bacardi

Collage (2022). Imagenes recuperadas Archdaily.

Esquema Basico

El proyecto arquitectonico reine un planteamiento inicial que pauta las bases del

disefio, las cuales obedecen a las necesidades propias del sector de anélisis de este, este
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proceso denominado esquema basico presenta las soluciones a los planteamientos
presentados en la FASE | y FASE Il de este documento y consta del caracter del proyecto,
la implantacion y los conceptos de desifio con los que se llega a el desarrollo del edificio
puntual que contiene al proyecto Estacion Intermodal Valle de Hunza, planteados en una

escala de importancia e intervencion paulatina de mayor relevancia a menor incidencia.
Caracter del proyecto

El proyecto se sustenta en el concepto de “Ciudad Difusa” enmarcado en el contexto
de crecimiento de ciudad entre el campo y lo urbano que a partir del edificio de la Estacion
Intermodal Valle de Hunza enmarca el limite urbano entre la ciudad de Bogota y el

municipio de Funza, su primer colindante hacia el occidente de la sabana.

Figura 9

Relaciones del predio con lotes de conservacion

-~ Late Proyecto

Diagrama (2023). Elaboracion propia

El proyecto esta conectado mediante una red de espacios verdes y funcionales que
se unen por medio del tejido verde que caracteriza la sabana occidental de Bogota
conectandose por el principal eje vial del sector, la Avenida Centenario (calle13), ademas

de transportes alternos ecologicos como son los andes y las ciclorrutas.

41



Conceptos de Disefio

Los conceptos que predominan en el disefio de la Estacion Intermodal Valle de Hunza se
crean a partir de bases encontradas en el territorio y el anélisis en el proceso de
investigacion proyectual, a través de caracteristicas que permiten determinar, tres conceptos

bases que son; la simbiosis, el tejido y valoracion ambiental.

Figura 10

Conceptos de disefio / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Verde como base

Simbiosis Tejido
Relacién articulada de la Resignificacién de las masas Acoplamiento de estructuras com-
naturaleza cob el territorio. verdes y de las estructuras plejas, naturales y sociales.

ambientales.

Esquema (2024). Elaboracién propia

En primera instancia, encontramos EI tejido, el cual se forja a través la union del
proyecto respecto al territorio fragmentado que presenta la cualidad totalmente inversa; este
concepto se acopla con ayuda del disefio de plazas publicas en ambos costados, la primera;
de mas jerarquia; en el costado norte del proyecto y la segunda en el costado sur con las que
se consigue el acercamiento de la comunidad residente al territorio y se articula

permitiendo la circulacion a ambos costados
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El segundo concepto, valoracion ambiental, se fundamenta en adaptar el edificio al
sistema ecologico del sector evitando degradar la naturaleza alrededor del proyecto,
aplicando esta metodologia de disefio con el fin de resguardar las especies nativas,

contribuyendo de esta forma a la idea alterna de habitar espacios de conservacion natural.

Por altimo, encontramos el tercer concepto, la simbiosis que se explica como el
fendmeno donde dos organismos coexisten en el mismo territorio y no solamente conviven,
si no que se nutren en uno al otro, en este caso, como el espacio recibe un beneficio de la
arquitectura y viceversa, hablamos del entorno natural y el entorno construido, no como dos
conceptos aislados, sino, como un sistema que se debe comprender en conjunto para llegar

a la solucién maés favorable de los actores involucrados.

Implantacion

El proyecto se implanta en Kilometro 3 de la via Bogotd-Funza entre los
corregimientos de La Ramada y EI Diamante, se define como un complejo de edificios, que
consta de cuatro modulos volumétricos y un maédulo virtual, que obedecen a la funcién
pragmatica del proyecto y espacios urbanos afines a una vocacion social, que determinan el

limite de este.

La Estacion Intermodal Valle de Hunza se dispone de sur a norte, ocupando
paulatinamente el espacio, desde el casco urbano de La Ramada y ElI Diamante; en el sur;

hasta la estructura ecoldgica del humedal Guali; en el norte.
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Figura 11

Vista area de implantacion / Estacion Intermodal Valle Hunza.

Render (2023). Elaboracién propia

Desde el sur encontramos la primera plaza urbana, donde se plantean espacios para
recreacion activa, dotdndolas con canchas multideportivas y senderos peatonales, para
posteriormente encontrarse con la pérgola de recibimiento, que funge como el primer
maodulo, enmarcando el acercamiento inicial del usuario al edificio, conduciéndolo al otro

costado de la via por el puente hacia el vestibulo del proyecto.

Siendo el segundo médulo, un espacio donde el usuario podra hacer uso de las
funciones prioritarias y pragmaticas del proyecto, al igual que en el tercer médulo, donde la
funcion del proyecto toma el pleno protagonismo prescindiendo de usos secundarios,

emulado parcialmente la composicién del segundo médulo.

En contra posicion el cuarto mddulo adopta una vocacion contraria a la razén
funcional, produciendo espacios comerciales de paso para los usuarios, generando una

tension con la visual mas portentosa del proyecto el humedal Guali, la cual remata con la
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presencia de la plaza de mayor dimension del proyecto, donde se busca acercar a la
poblacion a la estructura ambiental a partir de un bosque urbano, por Gltimo encontramos al
quinto médulo, el cual prescinde de una forma fisica y torna una composicién virtual

encargandose de encadenar todos los modulos entre si.
Propuesta Arquitectonica y urbana

Una vez definida la implantacion compositiva del proyecto, se planteara la
propuesta arquitecténica de la Estacion Intermodal Valle de Hunza, estructurandose desde
el planteamiento del programa arquitectonico y urbano, para definir la zonificaciéon y

distribucion de espacios, terminando con las plantas y cortes arquitectonicos.

Figura 12

Proceso compositivo y formal / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Volumen Total Fragmentacién Proyeccién

L

Dilatacién Rotacion

Tejido

Tabla y esquemas (2024). Elaboracion propia
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Programa - Zonificacion

Figura 13

Programa arquitectonico y zonificacion / Estacion Intermodal Valle de Hunza

PROGRAMA ARQUITECTONICO %

Cubierta

Tercer Nivel

Locales Comerciales
Farmacia Colsubsidio
Barber Shop

Iphone Club

Aviatur

Go Rigo Go

Primeros Auxilios
Informacion

Puntos Fijos

Segundo Nivel

Plazoleta Comidas
Dominos Pizza

Mc donald’s

KFC

Subway

Tostao

Starbucks

Banos Publicos
Puntos Fijos

Primer Nivel

Plazas Urbanas

Paraderos Intermunicipales

Vestibulo
Primero Auxilios
Informacion

Administracion Estacién Intermodal

Administracion Plazas
Plataformas
Puntos Fijos

e

Sotano

Cuartos Tecnicos
Cuarto de Basuras

Parqueadero Vehiculos
Parqueadero Bicicletas

Puntos Fijos

Tabla y esquemas (2024). Elaboracién propia
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Diagrama de Relaciones Espaciales

Figura 14

Diagrama relaciones espaciales interiores / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Diagrama (2024). Elaboracion propia

En este diagrama se evidencian los espacios que componen el proyecto, igual que
cada lugar hace parte de un bloque en especifico, y se resaltan como se relacionan los
diferentes espacios entre si, denotando que todos, independientemente de su uso, hacen

parte de un sistema simbidtico articulados por nodos de mayor jerarquia.

47



Plantas Arquitectonicas y urbanas

Figura 15

Planta Sotano / Estacion Intermodal Valle de Hunza

@®
Planta Arquitectdnica (2024) Elaboracion propia.

En esta planta correspondiente al s6tano de la Estacion Intermodal Valle de Hunza
encontramos como el espacio se compone por los estacionamientos para automaviles y
bicicletas, un cuarto especializado para la recoleccién y clasificacion de residuos, al igual que

los cuartos de maquinaria y servicios puntuales que abastecen al edificio.

Este espacio gira en torno al acceso y circulacion del usuario al edificio desde un
punto de vista vehicular, donde encontramos como los vehiculos ingresan por el costado
oriental, circulan al rededor del cuarto de recoleccion y clasificacion de residuos y son
conducidos a un lobby de recibimiento donde se encuentran con los puntos fijos para

acceder a la primera planta, para posteriormente salir por el costado occidental.
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Figura 16

Planta Primer Nivel / Estacién Intermodal Valle de Hunza

&

o
Planta Arquitectdnica (2024) Elaboracion propia.

En la planta de primer nivel se evidencia como el proyecto se compone por cuatro
volimenes ubicados consecutivamente en el eje Sur-Norte, en el costado sur encontraremos
la plaza urbana acomparfiada del Bloque A, el cual esta disefiado para conducir al usuario al
usuario por medio rampas a los puentes, sobre la avenida centenario. Posteriormente
veremos el Bloque B, que se compone por una crujia que cumple la funcion de vestibulo,
donde se encuentran puntos de informacion para el usuario y las rampas que conducen a los

puentes que desembocan en la plataforma correspondiente al tramo Occidente-Oriente.

El Blogue C corresponde a la plataforma del tramo Oriente-Occidente y obedece a
una funcion plenamente pragmatica, por el contrario, el Bloque D, presenta una vocacion

opuesta al resto del proyecto, al fomentar la congregacion de usuarios entorno a una plaza
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cubierta que permite la permeabilidad del edificio en relacion con la plaza urbana de mayor
tamario y el bosque urbano qué busca establecer una relacion con el Humedal Guali, en
contrapeso a la plaza encontraremos en ambos costados bloques macizos que fungen como
las oficinas del proyecto y son acompariadas por las escaleras de caracol y ascensores que

permiten las circulacion vertical dentro del proyecto.

Figura 17

Planta Segundo Nivel / Estacion Intermodal Valle de Hunza
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Planta Arquitectonica (2024) Elaboracion propia.

En la planta de segundo nivel encontraremos que en el Bloque A se encuentra ocupado por
las rampas ya mencionadas que van desde la planta de primer nivel hasta la planta de tercer
nivel. En el Blogue B nos encontramos con un mezanine ocupado por dos espacios
comerciales de comida, puntos de informacion y una plaza de baja dimension, mientras que
el blogue carece de funciones en segunda planta, ya es un espacio de triple altura. El
Blogue D mantiene la diferencia con el uso principal y la busqueda de captacion de
usuarios de manera masiva por medio de dos blogues macizos que a su vez cuentan con dos

restaurantes cada uno y una plazoleta junto a dos cuartos de bafio, continuado con la
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permeabilidad presente en la planta de primer nivel, con el fin de aprovechar la visual

correspondiente al costado norte.

Figura 18

Plano Tercer Nivel / Estacion Intermodal Valle de Hunza

O £/

Planta Arquitectonica (2024) Elaboracion propia.

En la planta de tercer nivel para el Blogue A, se encuentra el tramo final de las rampas y
si empalman a los puentes a partir de un vestibulo que conteniente los puntos informacion y
cuartos de primeros auxilios y atencion inmediata, para dar continuidad al recorrido se plantean
los puentes que funcionan como un quinto modulo encargado de conducir a los usuarios de un
costado de la via al otro, pasando sobre el Bloque B confeccionado un espacio virtual doble
altura, de manera similar al Bloque C donde se da una escala monumental al contar con una
altura de 12 metros, para concluir con la llegada al Bloque D, el cual se compone por tres
bloques macizos de iguales dimensiones generando un equilibrio y confeccionado un recorrido
laberintico que concluye con el promenade a la visual de la plaza urbana y el bosque urbano, al
igual que las parcelas de cultivo y por ultimo el humedal Guali, por su parte los bloques se

plantean como espacios de comercio de paso, para generar un
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tension con el usuario, ya que deben atravesar estos cuerpos para proceder al descenso hacia

las plantas bajas.
Secciones Arquitectdnicas

Figura 19

Corte Transversal / Estacién Intermodal Valle de Hunza

| A
\ ! ]

-4 1 . . \'\{ :,\ "\“{-. {
{
|

| iy
» i
e et e o 1-’_,.._, Load - Ty G r—p
‘ B | >
~ w | | ) | : '

Seccion Arquitectonica (2024) Elaboracion propia.

Figura 20

Corte Longitudinal / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Seccion Arquitectdnica (2024) Elaboracion propia.

Figura 21

Alzado Norte / Estacién Intermodal Valle de Hunza
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Seccion Arquitecténica (2024) Elaboracion propia.
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Figura 22

Alzado Sur / Estacion Intermodal Valle de Hunza
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Seccion Arquitectdnica (2024) Elaboracion propia.

Figura 23

Alzado Occidental / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Seccion Arquitectonica (2024) Elaboracion propia.

Figura 24

Alzado Oriental / Estacién Intermodal Valle de Hunza

Seccion Arquitectdnica (2024) Elaboracién propia.

Estética

La estética se sustenta en la relacion del concepto arquitectonico con los materiales
que se plantean y el sistema constructivo que se busca, dando como resultado un discurso
que en globa las pretensiones disciplinares del proyecto, apoyandose en gran medida de

estilos y vanguardias de gran relevancia en el campo de la arquitectura, donde en desarrollo
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de la Estacién Intermodal Valle de Hunza resaltan el Eco brutalismo, el Neoracionalismo y

el regionalismo critico, al igual que la correlacion entre los mismos.

Vanguardias

Eco brutalismo

Con el uso de las bases de esta vanguardia se busca resaltar el valor de la naturaleza para el
disefio y desarrollo del proyecto, es de este modo como cobra sentido criterio de disefio de lo
verde como base no como sobrante, promoviendo el ingreso de material vegetal al interior del
proyecto a partir de fauna endémica y muros verdes que contrastan con estructuras de concreto

aparente, madera y acero, dando un juego de texturas y colores muy marcado.

Neoracionalismo

El edificio se caracteriza por sus formas ortogonales bien consolidadas, haciendo que los
bloques se asemejen a proyectos afines al racionalismo arquitecténico del siglo XX, hasta que
se presenta el remate de las cubiertas inclinadas en tramos que confeccionan lucernarios que se
encargan de la iluminacién interior, a partir de este proceso se reinterpreta la tipologia de
fachada de los templos griegos con una sucesion vertical de componentes que da lugar a la
base, cuerpo y remate, dando como resultado una fachada con una composicion fuerte y bien
nutrida, que culmina con celosias en diagonal que acompafian el recorrido de las rampas y

rompen con la estabilidad de los cuerpos ortogonales.

Regionalismo Critico

El valor del edificio no se explica si la importancia que se le dio a las caracteristicas
endemicas de la zona de estudio bien sea en cuento a las condiciones ambientales y

morfoldgicas o a la amplia historia del sector de ahi que el nombre de Estacidn Intermodal



Valle de Hunza surge a partir de las diferentes denominaciones que tuve este espacio a lo
largo de los afos, dando como resultado un proyecto que permanece en dialogo con su
territorio promoviendo la cohesion social y la articulacion de un territorio fragmento,
mientras que busca detener la conurbacion que trae consigo problematicas irreversibles

para los residentes del sector

Figura 25

Diagrama relaciones Vanguardias arquitectdnicas / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Racionalismo Ecobrutalismo

Diagrama (2024) Elaboracién propia
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Estructura

Figura 26

Sistema de Cimentacion / Estacion Intermodal Valle de Hunza

@™
Planta Arquitectonica (2024) Elaboracion propia.

La estética del proyecto se sustenta en la relacion de espacios, junto a la eleccion de
materiales y el sistema estructural elegido. Estos tres componentes se encargan de sustentar
el discurso estético de la Estacion Intermodal Valle de Hunza, en el apartado de estructura,
se optd por usar un sistema portante de porticos de acero, para consolidar grandes naves
con plantas libres y alturas monumentales, que permiten una interaccion multinivel con el
usuario, permitiendo relaciones espaciales nutridas desde la confeccion un tipo de
circulacion vertical paulatina entre plantas.

Por otra parte, para las placas de entre piso se escogieron con laminas colaborante,

para reducir el uso de concreto mientras se garantiza la durabilidad y la capacidad portante
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suficiente para la cantidad masiva de usuarios que se espera, optando por el acabado
aparten para acceder a las instalaciones hidrosanitarias o eléctricas de la forma mas sencilla,

favoreciendo los mantenimientos.

Figura 27

Sistema Estructural / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Diagrama Arquitectdnico / Seccién estructural (2024) Elaboracion propia.
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Materialidad

Figura 28

Materialidad / Estacion Intermodal Valle de Hunza
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Diagrama Arquitectonico / Seccion estructural (2024) Elaboracion propia.

La estacion Intermodal Valle de Hunza, en la busqueda de ser fiel a los conceptos de
disefio impulsa el uso de materiales y técnicas amigables con el medio ambiente, es de este
modo como se pretende usar el sistema de la instalacion de muros prefabricados de concreto
para el sistema de cerramientos, optando por mantener el acabado aparente, con el fin reducir el

impacto de la huella de carbono del edificio, estos se acompafian de muros verdes que
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aportan a la sostenibilidad del proyecto, esta consiga va acompafiada del uso de una
estructura metalica, la cual reduce notoriamente las afecciones al medio ambiente en
comparacion de su alternativa en concreto, por otra parte las placas de concreto reciben un
acabado de endurecimiento con el fin de aumentar su resistencia, reducir la cantidad de
mantenimientos y conseguir la mayor durabilidad, para concluir en la cubierta se opta por
el uso de teja tipo sandwich por sus prestaciones térmicas y aislamiento de sonido, al igual

que por su durabilidad.
Sostenibilidad y Confort

Figura 29

Estrategias Bioclimaticas / Estacion Intermodal Valle de Hunza

Estrategia Bioclimatica

Diagrama Arquitectonico / Recoleccion aguas lluvias / vientos (2024) Elaboracion
propia.

Los edificios contemporaneos estan obligados a alejarse de la tendencia modernista
de concebir las edificaciones como “mdaquinas de habitar”, para pasar a disefiar espacios
que ademas de contribuir a la infraestructura del lugar, planteen soluciones a problematicas
latentes en el sector desde un punto de vista social economico y ecoldgico a partir del

ejercicio profesional.
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Figura 30

Asolacion — muros verdes / Estacion Intermodal Valle de Hunza
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Diagrama Arquitectdnico / Asolacion / Muros verdes (2024) Elaboracién propia.

La Estacién Intermodal Valle de Hunza a partir del enunciado anterior se disefid en
la busqueda de cumplir con la mayor cantidad de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
planteados por la Organizacion de las Naciones Unidas, con el fin de avanzar en
actividades que promuevan el cuidado del medio ambiente, tanto en el sector como en la
region donde se implanta el proyecto, a la par que se buscan los beneficios sociales y

econdmicos potenciales para la poblacién residente.

60



De este modo se evidencia que el proyecto cumple con los siguientes Objetivos de

Desarrollo Sostenible:

9. INDUSTRIA, INNOVACION E INFRAESTRUCTURA: Con el desarrollo del
proyecto de la Estacion Intermodal Valle de Hunza se fortalece el sistema de
infraestructura de la Sabana de Bogot4, fortaleciendo alternativas de movilidad que
disminuyen el tiempo de los desplazamientos de los residentes de la zona y la

poblacion flotante.

13. ACCION POR EL CLIMA: De modo que el proyecto plantea alternativas de
movilidad para la region, busca desincentivar el uso de transporte particular y
fortalecer el sistema de transporte publico, con el fin de reducir la polucidn
generada por estos vehiculos, al igual que disminuir el flujo vehicular, para evitar

las grandes aglomeraciones y mejor los tiempos de desplazamiento.

15. VIDA DE ECOSISTEMAS TERRESTRES: A partir del bosque urbano planteado
en el costado norte, en cercanias al humedal Guali, con el que se busca solventar la
contaminacion generada en esta fuente hidrica a partir de la arborizacion de una
parcela de conservacion con especies endémicas, que, a Su vez, promueven la

recuperacion de la fauna de la region en este espacio.
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FASE IV PROYECTO EJECUTIVO

Resumen ejecutivo del proyecto

Proyecto Arquitectonico planteado en un espacio conurbado de La Ramada Funza -
Cundinamarca, el cual funcione como un borde ordenador en la region, promoviendo un
desarrollo urbano mas eficiente y menos invasivo con el territorio, en el que se promueva
el uso de medios de transporte sostenibles y amigables con el medio ambiente.

Problema Central Carencia de Alternativas de Movilidad en la sabana occidental
de Bogota.
Causas y Efectos » Mala planeacion urbana del borde occidente del Bogota

formando un crecimiento urbano desmedido de la zona
metropolitana.

» Monopolizacion del transporte pablico masivo lo cual
genera la apropiacion de recursos en empresas privadas
con beneficios de particulares.

 Ocupacion de predios de proteccién ambiental generando
desplazamiento de la poblacion local.

« Carencia en alternativas de movilidad obligando a la
poblacion a un solo tipo de transporte.

Fin Consolidar un sistema de Movilidad Alternativo para la
poblacién de la Sabana Occidental de Bogota.
Proposito Construir una estacion Intermodal para la poblacion occidental

de la sabana de Bogota

Stakeholders

Alto Poder Proveedores Alcaldia de Funza
Curaduria Ministerio de transito y transporte
Contratistas Regiotram

Gobernacion Cundinamarca
Inversionistas

Bajo Poder Proveedores Municipios Aledafos
Curaduria Usuarios
Contratistas Residentes del sector

Gobernacion Cundinamarca
Duefios de Predios

Bajo Interés Alto Interés




Estructura Analitica

Columna de objetivos

Resumen narrativo

FIN

Consolidar un sistema de
Movilidad Alternativo para la
poblacion de la Sabana
Occidental de Bogota.

FIN (plan de desarrollo) Politica Publica

Consolidar un sistema de movilidad alternativo para
promover el transporte amigable con el medio ambiente
reduciendo los indices de polucién del territorio.

PROPOSITO

Construir una estacion
Intermodal para la poblacién
occidental de la sabana de
Bogota.

PROPOSITO (Objetivo Arbol):
“Construir una estacion Intermodal para la poblacion
occidental de la sabana de Bogota™.

MEDIOS (De la ruta
alternativa)

Construir una estacion
intermodal para generar un
sistema de transporte alterno
ecologico.

COMPONENTES/ RESULTADOS/PRODUCTOS:
1. Disefio y construccion Estacion Intermodal Valle de
Hunza

2. Disefio y construccion plazas comunitarias

3. Disefio y construccion urbano publico

ACCIONES (De la ruta
alternativa)

Construir una estacion
intermodal para generar
arraigo en el territorio a
partir del borde
arquitectonico.

ACTIVIDADES

1. Disefio y Construccién Estacidén Intermodal Valle
de Hunza

1.1 Compra lote Proyecto

1.2 Disefio Estacién Intermodal

1.3 Licencia de construccion

1.4 Licencia ambiental

1.5 Acometida de redes

1.6 Descapote y excavaciones de suelo

1.7 Construccion Bloques

1.8 Instalaciones mobiliario

1.9 Pruebas funcionales férreas

1.10 Apertura proyecto

2. Disefio y Construccion Plazas Comunitarias
2.1 Compra lote de plazas

2.2 Disefio de espacios sociales

2.3 Licencia construccion

2.4 Licencia ambiental

2.5 Descapote y excavaciones del suelo

2.6 Construccion plazas

2.7 Instalacion de mobiliario

3. Disefio y construccion Urbano Publico

3.1 Construccién andenes y ciclorrutas

3.2 Construccion bahias buses intermunicipales
3.3 Instalacion mobiliario publico
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Estructura desagregada del proyecto / Estructura Organizacional del proyecto
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